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I.OPIS TECHNICZNY

 1 WSTĘP

 1.1 Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest 1 Etap realizacji inwestycji p.n. „Poprawa spójności

komunikacyjnej  poprzez  rozbudowę  skrzyżowania  ulic  Kościuszki,  Lelewela  i  Sienkiewicza  na
skrzyżowanie  typu  rondo  wraz  wraz  z  rozbudową  i  przebudową  ulic:  Lelewela  w  ciągu  drogi
powiatowej nr 4640W, Kościuszki w ciągu drogi powiatowej nr 2370W, Granicznej i ul. Brukowej w
ciągu drogi powiatowej  nr  2369W na terenie miasta Mława”.  Etap 1 obejmuje przebudowę  ulicy
Lelewela wraz z budową ronda na skrzyżowaniu ulic Lelewela, Kościuszki i Sienkiewicza w Mławie.

 1.2 Podstawa opracowania
Podstawę  formalną  opracowania stanowi  umowa zawarta  pomiędzy  Powiatowym Zarządem

Dróg  w  Mławie  ul.  Stefana  Roweckiego  „Grota”  10,  06-500  Mława,  a Biurem  Konstrukcyjnym
REJPROJEKT z siedzibą w Siołkowej 336, 33-330 Grybów.

 1.3 Materiały wyj ściowe
Do sporządzenia niniejszego opracowania wykorzystano następujące materiały:

• Opis przedmiotu zamówienia wraz z załącznikami;

• Umowa;

• Ustalenia z Inwestorem;

• Obowiązujące normy i przepisy;

• Literatura fachowa;

• Inwentaryzacja w terenie.
• Geoportal krajowy (geoportal.gov.pl).
•

 1.4 Podstawowe przepisy i normatywy
• Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z dnia  2  marca  1999  roku

w sprawie  warunków  technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124) wraz z późn. zm.,

• Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 kwietnia
2012r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 poz.
462) wraz z późn. zm.,

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane wraz z późn. zm.,
• Polskie Normy.

 1.5 Cel opracowania
Projekt  wykonawczy  został  opracowany  na  potrzeby  wykonania  robót  budowlanych  dla

przedmiotowej inwestycji i w tym celu został opracowany.

 1.6 Opinie i uzgodnienia
Kopie pism, uzgodnień, uprawnień oraz innych stosownych dokumentów zostały zebrane na

końcu Projektu Budowlanego, w rozdziale pod nazwą „Załączniki formalno - prawne”.
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 1.7 Kopie uprawnie ń i zaświadcze ń o przynale żności do OIIB
Kopie pism, uzgodnień, uprawnień oraz innych stosownych dokumentów dotyczących branży

drogowej  zostały  zebrane  na  końcu  Projektu  Budowlanego,  w  rozdziale  pod  nazwą  „Załączniki
formalno - prawne”.

 1.8 Opis zamierzenia budowlanego
Zamierzenie budowlane obejmuje:

• rozbudowę ulicy Lelewela, 
• budowę chodników 
• budowa ścieżek rowerowych 
• budowa miejsc postojowych  
• rozbudowa skrzyżowania ulic Lelewela, Kościuszki, Sienkiewicza 
• rozbudowę skrzyżowania ulic Piłsudzkiego, Żwirki Lelewela i Kopernika,
• przebudowę zjazdów indywidualnych i publicznych,
• przebudowę kanalizacji deszczowej,
• przebudowę i zabezpieczenie kolidujących sieci sanitarnych tj. sieci wodociągowej, gazowej,

kanalizacji sanitarnej,
• Budowa parkingu przy budynku Komendy Powiatowej Policji

 2 DANE DOTYCZĄCE TERENU

 2.1 Istniej ący stan zagospodarowania terenu

Skrzyżowanie znajduje się ciągu drogi powiatowej nr 4640W – ulice Lelewela i Sienkiewicza i nr 2370W
– ulica Kościuszki. Skrzyżowanie ulic Kościuszki Lelewela i Sienkiewicza jest skrzyżowaniem trzywlotowym
częściowo skanalizowanym. 

Ulica  Lelewela  znajduje się  ciągu  drogi  powiatowej  nr  4640W.  Na całej  długości  posiada  przekrój
uliczny. Ulica posiada dwie jezdnie rozdzielone pasem zieleni o szerokości od 3,2 m do 3,6 m. Szerokość
jezdni wynosi od 5,5 m do 5,7 m każda. Długość odcinka ulicy przewidziana do przebudowy wynosi 262 m.
Odcinek objęty  opracowaniem zaczyna się  na skrzyżowaniu  z  ul.  Piłsudskiego,  natomiast  kończy się  na
skrzyżowaniu z ulicami Kościuszki i Sienkiewicza.

 2.2 Opis stanu projektowanego

 2.2.1 Ukształtowanie sytuacyjne

Ulica Lelewela 
Z uwagi na wytyczne Mazowieckiego Konserwatora Zabytków, zaprojektowano przekrój uliczny

o  dwóch  jezdniach  rozdzielonych  pasem  zieleni.  Szerokość  jezdni  przyjęto  4.0m.  W  rejonie
skrzyżowania z ulicą Marszałka Piłsudskiego, zaprojektowano dodatkowy pas o szerokości 3.0m dla
pojazdów skręcających  w lewo.  Po  stronie  zachodniej  ulicy  Lelewela  zaprojektowano  chodnik  i
ścieżkę rowerową o szerokości 2,0m, oddzieloną od jezdni pasem zieleni o szerokości 1,0 m. Po
stronie wschodniej zaprojektowano chodnik odzielony od jezdni pasem zieleni, oraz lokalnie miejsca
postojowe równoległe w formie zatok postojowych.

Na skrzyżowaniu ulic Lelewela, Kościuszki, Sienkiewicza, w miejsce istniejącego skrzyżowania
zaprojektowano  skrzyżowanie  w  formie  ronda  o  średnicy  zewnętrznej  32  m.  Rondo  będzie
jednopasowe  z  pasem  ruchu  o  szerokości  5.0m  i  wewnętrznym  pierścieniem  najazdowym  o
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szerokości 5.0m. W środku ronda będzie wysepka o średnicy 12m. Wszystkie wloty na slrzyżowanie
będą  skanalizowane.  Wjazdy na rondo będą  wyokrąglone łukiem kołowym o promieniu R=12m,
natomiast wyjazdy łukami R=15m. Wloty na rondo będą miały szerokość 4.25m z ulic Lelewela i
Kościuszki,  oraz 4.0m z ulicy Sienkiewicza. Pasy wyjazdowe z ronda będą  miały dla wszystkich
kierunków szerokość 4.5m. Na wszystkich wlotach ronda zaprojektowano przejścia dla pieszych o
szerokości 4.0m. Dodatkowe dwa przejścia dla pieszych zaprojektowano na ulicy Lelewela. Jedno
przy  skrzyżowaniu  z  ulicami  Żwirki  i  Piłsudskiego,  a  drugie  w  rejonie  skrzyżowania  z  ulicą
Krasińskiego. 

Przed budynkiem policji zaprojektowano parking dla samochodów osobowych. Zaprojektowano
24  stanowiska postojowe  o  wymiarach  5.0x2.5m,  oraz  jedno  o  wymiarach 5.0x3.6m dla  osoby
niepełnosprawnej. Droga manewrowa na parkingu będzie miała szerokość 5.0m. Na parkingu będzie
obowiązywał ruch jednokierunkowy. Wjazd na parking będzie się odbywał z ulicy Sienkiewicza, a
wyjazd bezpośrednio na rondo.

 2.2.2 Parametry techniczne
• Klasa drogi: G,

• Kategoria obciążenia ruchem: KR4,

• Przekrój: uliczny,

• Szerokość pasów ruchu: na ul. Lelewela 3.5-4.0m

• Nawierzchnia drogi: mineralno - bitumiczna,

• Szerokość chodnika: 1,25-2,40m,

• Nawierzchnia chodnika: kostka brukowa betonowa,

• Nawierzchnia ciągu rowerowego: mineralno – bitumiczna.

 2.2.3 Ukształtowanie wysoko ściowe
Przebudowywaną ulicę Lelewela dowiązano wysokościowo do istniejącego zagospodarowania. Spadki

podłużne na ulicy Lelewela będą się wahać od 1.8% do 2.6%. Spadki poprzeczne wyniosą 2%.

Jezdnia ronda będzie miała spadek poprzeczny 2%, natomiast wewnętrzny pierścień ronda będzie miał
spadek 4%. 

 2.2.4 Odwodnienie
Odwodnienie jezdni, chodnika, i ścieżki rowerowej odbywać  się będzie dzięki zastosowaniu

odpowiednich  pochyleń  podłużnych  i  poprzecznych..  Woda  opadowa  poprzez  projektowane
studzienki  wodościekowe,  następnie  poprzez  przykanaliki  kanalizacji  deszczowej  odprowadzana
będzie do kanalizacji opadowej. Projektowane wpusty uliczne w większości zostały zlokalizowane
poza jezdnią  ulicy Lelewela w pasach postojowych lub zieleńcach. Wyjątek stanowiły wpusty dla
których takie rozwiązanie nie było możliwe z uwagi na istniejącą infrastrukturę podziemną.

 2.2.5 Rozwi ązania dla osób z dysfunkcj ą wzroku

Na dojściach do przejść dla pieszych projektuje się zastosowanie na całej szerokości przejścia pasów
o szer. 0,7m wykonanych z kostki integracyjnej małoformatowej (kostka z wypustkami 10x20cm) gr. 8 cm.
Kostki integracyjne zaprojektowano jako element wspomagający ruch osób niewidomych lub niedowidzących.

 2.2.6 Projektowane konstrukcje nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni nr 1 – jezdnia – KR4, G4:
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KONSTRUKCJA NR 1 – JEZDNIA
4cm SMA 8
6cm warstwa wiążąca AC 16W 50/70
10cm warstwa górna podbudowy zasadniczej AC 22P
20cm warstwa dolna podbudowy zasadniczej z kruszywa niezwiązanego

C90/3 o uziarnieniu 0/31,5mm stab. mech.
18cm warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa 0/31,5mm 

stab. cem. C3/4 R ≤ 6.0MPa
40cm warstwa ulepszonego podłoża z kruszywa 0/63mm stab. mech. 

o CBR ≥ 20%
                             

RAZEM 98cm

Warunek mrozoodporności dla KR3, G4 – 0.70Hz;

Mława: Hz=1.0m;

0.7x1.0m=0.70 < 0.98cm – warunek spełniony

Konstrukcja nawierzchni nr 2 – chodnik:
8cm kostka brukowa bet. - kolor szary
3cm podsypka cem.-piaskowa 1:4
15cm warstwa podbudowy zasadniczej kruszywo łam. st. mechan. 0/31,5mm
20cm warstwa wzmacniająca kruszywo łam. st. mechan. 0/63mm

RAZEM 46cm

Konstrukcja nawierzchni nr 3 – pier ścień ronda
15-20cm kostka kamienna nieregularna 15/20cm - łupa na, koloru szarego
6-4cm zaprawa cementowo-piaskowa 1:2
32m warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 

o uziarnieniu 0/31,5mm stab. mech.
25cm warstwa ulepszonego podło ża z gruntu stab. cementem  

C1.5/2 R  4.0MPa (z gotowej mieszanki)

RAZEM 81cm

Konstrukcja nawierzchni nr 4 – ścieżka rowerowa:
 4cm  warstwa ścieralna AC 8S,
22cm warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa niezwiązanego C90/3 o 

uziarnieniu 0/31.5mm stab. mech. 
20cm  warstwa wzmacniająca o Rm=1,5MPa kruszywo łam. 0/63mm

RAZEM 46cm
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STANOWISKA POSTOJOWE
8cm kostka brukowa betonowa - kolor grafit
4cm zaprawa cementowo-piaskowa 1:2
28cm warstwa górna podbudowy zasadniczej z kruszywa łam. stab. mech. 0/31.5mm
18cm warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa 0/31,5mm 

stab. cem. C3/4 R ≤ 6.0MPa
40cm warstwa ulepszonego podłoża z kruszywa 0/63mm stab. mech. 

o CBR   ≥   20%

Konstrukcja na parkingu

8cm kostka brukowa betonowa 
3cm zaprawa cementowo-piaskowa 1:4

25cm25cm warstwa podbud. zasad. z kruszywa 0/31,5 niezwiązanego C90/3 stab. mechan. warstwa podbud. zasad. z kruszywa 0/31,5 niezwiązanego C90/3 stab. mechan. 

24cm 24cm warstwa podbud. pomocniczej z kruszywa 0/63mm stab. mech. o CBR >=60%warstwa podbud. pomocniczej z kruszywa 0/63mm stab. mech. o CBR >=60%

25cm25cm warstwa ulep. podoża z kruszywa 8/63 niezwiąz. o CBR >=20%, k>=8m/dobę stab.warstwa ulep. podoża z kruszywa 8/63 niezwiąz. o CBR >=20%, k>=8m/dobę stab.
mechan. mechan. 

-geowłóknina separacyjna

Konstrukcja zjazdów publicznych

4cm warstwa sciera;na AC 11 S

5cm  warstwa wiążąca AC 16 W
7cm warstwa górna podbudowy zasadniczej AC 22 P
20cm warstwa dolna podbudowy zasadniczej z kruszywa 0/31,5mm niezwiązanego C90/3 

stab. mechanicznie
24cm warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa 0/63mm stab. mechanicznie 

o CBR≥60%
25cm warstwa ulepszonego podłoża z kruszywa 8/63 niezwiązanego o 

CBR≥20%, k≥8m/dobę stab. mechanicznie 
85cm Razem

Konstrukcja zjazdów indywidualnych

8cm kostka brukowa betonowa 
3cm zaprawa cementowo-piaskowa 1:4

25cm25cm warstwa podbud. zasad. z kruszywa 0/31,5 stab. mechan. warstwa podbud. zasad. z kruszywa 0/31,5 stab. mechan. 

20cm 20cm warstwa podbud. pomocniczej z kruszywa 0/63mm stab. mech.warstwa podbud. pomocniczej z kruszywa 0/63mm stab. mech.

56cm56cm RazemRazem
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 2.3 Rodzaj zastosowanych prefabrykatów

Przy niniejszej inwestycji zastosowano poniżej wskazane elementy prefabrykowane.

 2.3.1 Krawężnik betonowy 20x30cm

Projektowany krawężnik jednowarstwowy należy ułożyć na podsypce cementowo-pia-
skowej 1:4 oraz na ławie wykonanej z betonu C12/15.

Na krawędzi jezdni w rejonie przejść dla pieszych należy wbudować krawężnik beto-
nowy wyniesiony na wysokość 1,0cm ponad nawierzchnię drogi, natomiast na pozostałych
odcinkach  wzdłuż  drogi  należy  wykonać  krawężnik  betonowy  wyniesiony  na  wysokość
12,0cm ponad nawierzchnię drogi.

Wszystkie  miejsca  gdzie  należy  wbudować  krawężnik  betonowy 20x30cm zostały
wskazane na planie sytuacyjnym. 

Na ulicy Lelewela i Sienkiewicza zastosowano krawężnik bez ścieku, natomiast na
ulicy Kościuszki należy zastosować krawężnik ze ściekiem z dwóch rzędów kostki betono-
wej 20x10x8cm.

 2.3.2 Krawężnik KAMIENNY 20X25CM

Projektowany krawężnik kamienny granitowy należy ułożyć na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 oraz na ławie wykonanej z betonu C12/15.

Wokół wyspy centralnej i na obwodzie ronda należy wykonać krawężnik wyniesiony
na wysokość  12,0cm ponad nawierzchnię  drogi.  Na obwodzie pierścienia  najazdowego
należy wykonać krawężnik betonowy wyniesiony na wysokość 4,0cm ponad nawierzchnię
drogi.

 2.3.3 Obrzeże betonowe 8x30cm

Projektowane obrzeże należy ułożyć na ławie wykonanej z betonu C12/15 (zjazdy)
lub na posypce cementowo-piaskowej 1:4 (chodniki).

Obramowanie zjazdów indywidualnych (wyłączając część  zlokalizowaną  po stronie
drogi) należy wykonać obrzeżem obniżonym o 1,0 cm względem budowanych nawierzchni
zjazdów i chodników.

Obrzeże betonowe przy chodniku należy wbudować wyniesione na wysokość 5,0cm
ponad nawierzchnię chodnika.

Wszystkie miejsca gdzie należy wbudować obrzeże betonowe 8x30cm zostały wska-
zane na planie sytuacyjnym.

 2.3.4 Płytka wska źnikowa 10x20x8cm

Projektowane płytki wskaźnikowe z wypustkami należy ułożyć na podsypce piaskowej
oraz na właściwej podbudowie wskazanej na przekrojach typowych dla konkretnej  kon-
strukcji nawierzchni.
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Płytki wskaźnikowe z wypustkami 10x20x8cm należy ułożyć na chodniku w rejonach
przejść dla pieszych (pas szerokości 0,6m) jako element wspomagający ruch osób niewi-
domych lub niedowidzących..

Wszystkie miejsca gdzie należy wbudować płytki wskaźnikowe z wypustkami zostały
wskazane na planie sytuacyjnym.

 2.4 Roboty rozbiórkowe
Przed  przystąpieniem  do  robót  należy  przeprowadzić  niezbędne  roboty  rozbiórkowe.

Do rozbiórki przewidziano:
• istniejącą  nawierzchnię  ulic  wraz  z  istniejącymi  elementami  infrastruktury  drogowej

i towarzyszącej (chodniki, zjazdy, oznakowanie, elementy odwodnienia, itp.),

 2.5 Roboty ziemne
Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy uporządkować teren i zdjąć warstwę humusu

na pełną grubość jego zalegania (około 10cm). Grunty i materiały dopuszczone do budowy nasypów
powinny spełniać  wymagania  określone w PN-S-02205.  Przewiduje się,  że  grunt  pochodzący z
wykopów  nie  będzie  wykorzystany  do  wykonania  nasypów.  Nasypy  wykonać  z  gruntu
niewysadzinowego  i  mrozoodpornego.  Górna  powierzchnia  nasypu  pod  nawierzchnię  drogową
powinna  spełniać  wymagania  jak  dla  podłoża  wzmocnionego  tj.:  E2>120  MPa,  Is>1,03  lub
E2/E1<2,2.

 2.6 Zieleń drogowa
W rozpatrywanym etapie nie przewiduje się wycinki drzew. Powierzchnie skarp oraz zieleńców

a także tereny przyległy do drogi naruszony w wyniku prowadzonych robót należy zahumusować
warstwą humusu gr. 15cm i obsiać mieszanką.

 2.7 Roboty dodatkowe
Sieci energetyczną, teletechniczną, wodociągową, gazową należy zabezpieczyć w miejscach

kolizji z planowaną inwestycją zgodnie z warunkami technicznymi otrzymanymi od zarządców w/w
sieci.  Sposób zabezpieczenia poszczególnych sieci  został  uwzględniony w odrębnych częściach
branżowych.  Projekt  kanalizacji  deszczowej  i  sieci  energetycznej  wraz z  oświetleniem ulicznym)
został ujęty w osobnej części branżowej. 

 2.8  Ochrona punktów geodezyjnych
UWAGA! Wszystkie punkty geodezyjne, znajdujące się w rejonie inwestycji podlegają ochronie

prawnej stosownie do przepisów:
- Ustawy z dnia 17 maja 1989r. Prawo Geodezyjne i Kartograficzne (Dz. U 2015 r. poz. 520 z późn.
zm.),
- Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999r. w sprawie
ochrony znaków geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych (Dz. U. 1999 nr 45 poz. 454),
-  Rozporządzenia  Ministra Rozwoju  Regionalnego i  Budownictwa  z  dnia  24 stycznia  2001 r.  w
sprawie ochrony znaków geodezyjnych, grawimetrycznych i  magnetycznych (Dz.  U.  2001 Nr 11,
poz.  89).  Punkty  te  należy  chronić  a  w  przypadku  konieczności  ich  likwidacji  należy  zlecić
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.
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PROJEKT WYKONAWCZY UWAGI I ZALECENIA.

UWAGI:
• Przed przystąpieniem do robót należy zgłosić właściwym organom administracyjnym

zamiar rozpoczęcia prac i uzyskać odpowiednie zgody. Miejsce prowadzonych robót
należy  odpowiednio  zabezpieczyć  i  oznakować.  Należy  sprawdzić  podane
w projekcie rzędne w miejscu styku ze stanem istniejącym. Roboty budowlane można
wykonywać  jedynie  pod  nadzorem osoby  uprawnionej  do  prowadzenia  tego  typu
robót.

• Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszego projektu należy przed wprowadzeniem
uzgodnić  z autorem  projektu.  Zastosowane  materiały  zamienne  muszą  posiadać
parametry  techniczne  nie  niższe  od  parametrów  materiałów  zastosowanych  w
projekcie.

• Przed  przystąpieniem  do  prac  należy  sprawdzić  podane  w projekcie  rzędne
w miejscu styku ze stanem istniejącym.

• Przed rozpoczęciem prac, wykonawca powinien dokładnie zapoznać się z uwagami
i zaleceniami  opinii  ZUDP,  warunkami  przebudowy  oraz  projektami  branżowymi.
Prace  należy  wykonywać  zgodnie  z  aktualnie  obowiązującymi  przepisami
uwzględniającymi wymogi BHP.

• Roboty ziemne należy wykonywać zgodnie z normą PN-S-02205 oraz Dokumentacją
badań geotechnicznych.

• W przypadku  wystąpienia  gruntów organicznych  podczas  wykonywania  wykopów
pod konstrukcje drogi należy te grunty wymienić na materiał niewysadzinowy.

• Przebudowę  oraz  zabezpieczenie  urządzeń  elektroenergetycznych
i telekomunikacyjnych,  a  także  sieci  wodociągowej,  kanalizacji  sanitarnej
i deszczowej obowiązkowo wykonywać pod nadzorem właściciela.


