


Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-11-19 roku przez:

Pan JERZY MATEREK o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/4198/01

adres zamieszkania  OPOLSKA 11 M 1, 26-606 RADOM

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2015-01-01 do 2015-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.
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Podpis jest prawidłowy





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-03-04 roku przez:

Pan Piotr Materek o numerze ewidencyjnym SWK/BO/0400/01

adres zamieszkania ul. E.Orzeszkowej 28/6, 25-435 Kielce

jest członkiem Świętokrzyskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2015-04-01 do 2016-03-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Płaza, Przewodniczący Okręgowej Rady Świętokrzyskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.
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PROJEKTANT 

mgr inż. Jerzy Materek 

 

 

 

 

(Podpis Projektanta) 

uprawnienia budowlane nr RA-117/84 

do projektowania oraz kierowania robotami 

budowlanymi w specjalności mostowej   

 (Specjalność, zakres i nr uprawnień budowlanych) 

 

SPRAWDZAJĄCY 

mgr inż. Piotr Materek 

 

 

 

 

(Podpis Sprawdzającego) 

uprawnienia budowlane nr KL-42/2001 

do projektowania bez ograniczeń w specjalności 

konstrukcyjno-budowlanej 

(Specjalność, zakres i nr uprawnień budowlanych) 

 

1.  OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJĄCEGO 
 

 

OŚWIADCZENIE 

Zgodnie z przepisem art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawa 

Budowlanego (Tekst jednolity: Dz. U. nr 207 z 2003r., poz. 2016 z późniejszymi zmianami) 

oświadczam, że projekt dla zamierzenia inwestycyjnego pn.: 

„Przebudowa drogi powiatowej nr. 2343W  

na odcinku Bogurzynek - Mdzewo ”  

(rodzaj obiektu budowlanego bądź zgłoszenia robót, adres zamierzenia budowlanego) 

w zakresie projektu budowlanego branży mostowej: 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy 

technicznej. Oświadczam również, iż wykonana dokumentacja projektowa jest kompletna  

i może służyć celom, do których została stworzona. 
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2.  CZĘŚĆ INFORMACYJNO - OGÓLNA 

2.1.  DANE OGÓLNE 

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

Tematem zadania jest: „Przebudowa drogi powiatowej nr. 2343W na odcinku 

 Bogurzynek - Mdzewo”. 

NAZWA INWESTORA  

POWIATOWY ZARZĄD DRÓG W MŁAWIE  

ul. Stefana Roweckiego "Grota" 10 

06-500 Mława  

NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTOWEJ 

„SIBLEJ” MARIUSZ CZYŻ  

ul. Erazma Ciołka 17 lok. 315  

01-445 Warszawa  

2.2.  PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany dla budowy mostu 

i przepustów pod projektowaną drogą. 

Inwestycja zlokalizowana jest w województwie mazowieckim, powiat Mławski. Lokalizacja 

obiektów przedstawiona jest na rysunku: „Plan orientacyjny”. 

2.3.  ZAKRES OPRACOWANIA 

W ramach planowanej inwestycji w zakresie branży mostowej przewiduje się: 

 rozbudowę odcinka drogi powiatowej nr 2343W, 

 Rozbiórkę istniejącego mostu M w km 4+252,00, 

 Rozbiórkę przepustów pod koroną jezdni: 

 przepust P-1 o przekroju fi 0,6m, 

 przepust P-2 o przekroju 0,7x1,45 m, 

 przepust P-3 o przekroju fi 0,6m, 

 przepust N-1 o przekroju fi 0,6m, 

 przepust P-4 o przekroju fi 0,6m, 

 przepust N-2 o przekroju 1,0x1,2m, 

 przepust P-5 o przekroju 0,7x0,6m, 

 Budowę mostu w miejscu istniejącego M w km 4+252,00, 

 Budowę przepustów pod koroną jezdni: 

 przepust P-1 o przekroju fi 1,0m, 

 przepust P-2 o przekroju 1,88x1,36m, 

 przepust P-3 o przekroju fi 0,8m, 
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 przepust N-1 o przekroju fi 0,8m, 

 przepust P-4 o przekroju fi 0,8m, 

 przepust N-2 o przekroju 1,88x1,36m, 

 przepust P-5 o przekroju fi 1,0m, 

2.4.  PODSTAWA OPRACOWANIA 

Podstawą opracowania jest umowa zawarta pomiędzy firmą „Siblej” Mariusz Czyż, 

ul. Erazma Ciołka 17 lok. 315, 01-455 Warszawa, a firmą „PONTIS PROJEKT"- Wieczorek 

Artur, ul. Żwirki i Wigury nr 6 m 26, 26-600 Radom, realizowana w oparciu o materiały: 

 Mapa do celów projektowych. 

 Dokumentacja geotechnicznych badań podłoża gruntowego, określająca geotechniczne 

warunki posadowienia obiektu budowlanego przedmiotowego odcinka,  

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie. 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 

inżynierskie i ich usytuowanie. 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego. 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 

budowlanych. 

 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych. 

 Inwentaryzacja stanu istniejącego wykonana przez zespół Projektanta. 

3.  STAN ISTNIEJĄCY  

3.1.  ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

3.1.1.  MOST M W KM (4+252,00) 

Przedmiotowy most jest obiektem stałym jednoprzęsłowym o rozpiętości 5,45 m, o 

konstrukcji żelbetowej z podporami żelbetowymi. 

Wnioskowana inwestycja obejmuje częściową rozbiórkę istniejącego mostu oraz budowę 

nowoprojektowanego. 

Przedsięwzięcie ma na celu dostosowanie do aktualnych wymogów w zakresie nośności 

oraz zapewnienie dalszej bezpiecznej eksploatacji drogi. 
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Zrealizowanie projektu poprawi bezpieczeństwo ruchu i zmniejszy ryzyko poważnych awarii  

w następstwie wypadków komunikacyjnych oraz zmniejszy się negatywne oddziaływanie na 

środowisko poprzez skrócenie czasu przejazdu, poprawę klimatu akustycznego i aerosanitarnego. 

Charakterystyka techniczna istniejącego mostu: 

 Szerokość jezdni:      Bj =     6,00m 

 Szerokość między poręczami    Bp =    8,80 m 

 Szerokość całkowita     Bc =    9,30 m 

 Długość płyty pomostu:    Lp =    6,00 m 

 Długość całkowita obiektu:    Lc =    10,00 m 

 Konstrukcja nośna: 

Ustrój niosący stanowią belki typu GROMNIK z żelbetową płytą współpracującą  

swobodnie oparte na przyczółkach. 

 Wysokość konstrukcji:    hk  = 0,68 m 

 Światło mostu      Lśw = 4,90 m 

Istniejący most na długości całego obiektu wyposażony jest w obustronne 

balustrady wysokości 1 m wykonane z kształtowników  stalowych. Za przyczółkami mostu 

najprawdopodobniej występują płyty przejściowych długości 4 m. W obrębie mostu dno 

rzeki kamieniste, skarpy koryta rzeki umocnione płytami chodnikowymi z betonem, 

natomiast stożki nasypowe oraz skarpy umocnione są betonem na mokro. Odwodnienie 

mostu powierzchniowe. Teren wokół mostu jest nieuporządkowany. 

Stan techniczny jezdni niepokojący, widoczne koleiny i liczne pęknięcia, pobocza 

zanieczyszczone. 

W wyniku wieloletniej eksploatacji nastąpiły typowe uszkodzenia dla tego typu 

obiektów. 

Główne uszkodzenia powstały w wyniku niedoskonałych rozwiązań konstrukcyjnych 

i zastosowanych materiałów. 

Odwodnienie mostu powierzchniowe poprzez spadki porzeczne i podłużne na 

jezdni. Z powierzchni mostu woda prowadzona jest poza obiekt na skarpy nasypu 

drogowego. 

W trakcie oględzin mostu stwierdzono liczne wykwity na płycie pomostu co 

świadczy o złej izolacji przeciwwodnej. W wyniku wieloletniej eksploatacji nastąpiły typowe 

uszkodzenia dla tego typu obiektów, liczne ubytki betonu, wegetacja roślin. Teren wokół 

mostu jest uporządkowany. Nawierzchnie jezdni na istniejącym moście stanowi beton 

asfaltowy. 
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3.1.2.  PRZEPUST P-1 W KM (0+814,15) przez rów R-A11 w km 2+400 

Przepust kołowy z rury HDPE jednootworowy ø60cm o długości L=8,50 m. Od 

strony górnej i dolnej wody wyposażony jest w żelbetowe ścianki czołowe. Otoczenie 

przepustu jest nieuporządkowane. Zamulenie przepustu wynosi 10÷20%. Na 

wlocie/wylocie przepustu występuje silna wegetacja roślin. Od strony górnej wody znajduję 

się wylot przepustu rowu przydrożnego pod zjazdem indywidualnym średnicy ø40 cm. 

3.1.3.  PRZEPUST P-2 W KM (2+137,87) przez rów melioracyjny R-I w km 2+400 

Przepust żelbetowy o przekroju sklepionym 70 x 145 cm, jednootworowy ø60cm 

o długości 9,00 m. Od strony górnej i dolnej wody wyposażony w betonowe ścianki 

czołowe o długości 4,00m, które są w złym stanie technicznym. Na wlocie/wylocie 

przepustu występuje silna wegetacja roślin. Otoczenie przepustu jest nieuporządkowane. 

Brzegi koryta cieku wodnego na wlocie i wylocie zabezpieczone są narzutem kamiennym 

na zaprawie cementowo piaskowej. W miejscu przepustu występuje urządzenie 

bezpieczeństwa ruchu w postaci obustronnej bariery drogowej.  

3.1.4.  PRZEPUST P-3 W KM (3+004,49) 

Przepust kołowy z prefabrykowanych kręgów żelbetowych jednootworowy ø60 cm 

o długości 12,00 m. Wlot i wylot przepustu oddzielone są od pasa drogowego betonowym 

ogrodzeniem. Od strony dolnej wody znajduję się także chodnik dla pieszych. Otoczenie 

przepustu jest nieuporządkowane. Na wlocie/wylocie przepustu występuje silna wegetacja 

roślin. Zamulenie przepustu wynosi 70÷80%. 

3.1.5.  PRZEPUST N-1 W KM (6+495,82) 

Przepust kołowy z prefabrykowanych kręgów żelbetowych jednootworowy ø60 cm 

o długości 8,00 m. Otoczenie przepustu jest nieuporządkowane. Na wlocie/wylocie 

przepustu występuje silna wegetacja roślin. Zamulenie przepustu wynosi 40÷60%. 

3.1.6.  PRZEPUST P-4 W KM (7+656,05) 

Przepust kołowy z prefabrykowanych kręgów żelbetowych jednootworowy ø60cm 

o długości 10,00 m. Od strony górnej i dolnej wody wyposażony w portalowe ścianki 

czołowe o długości 2,50m, które są w złym stanie technicznym. Na wlocie/wylocie 

przepustu występuje silna wegetacja roślin. Otoczenie przepustu jest nieuporządkowane. 

Zamulenie przepustu wynosi 70÷80%. 
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3.1.7.  PRZEPUST N-2 W KM (9+306,92) 

Przepust kołowy z prefabrykowanych kręgów żelbetowych jednootworowy ø60 cm 

o długości 8,15 m. Otoczenie przepustu jest nieuporządkowane. Na wlocie/wylocie 

przepustu występuje silna wegetacja roślin. Zamulenie przepustu wynosi 30÷50%. 

3.1.8.  PRZEPUST P-5 W KM (9+656,36) 

Przepust żelbetowy jednootworowy o przekroju sklepionym 70 x 60 cm, długości 

9,00 m, grubość ścianki części przelotowej 15 cm.. Na wlocie/wylocie przepustu występuje 

silna wegetacja roślin. Otoczenie przepustu jest nieuporządkowane. Zamulenie przepustu 

wynosi 10÷20%. 

UWAGA: 

Szczegółowe parametry geometryczne przedstawiono na tabeli zbiorczej stanu istniejącego oraz 

schemacie. 

4.  STAN PROJEKTOWANY  

4.1.  STAN PROJEKTOWANY OBIEKTÓW 

4.1.1.  MOST M W KM 4+252,00 przez rzekę Sewerynkę w km 7+809 

Projektuje się most o konstrukcji stalowej z blachy falistej, o przekroju otwartym 

typu SuperCor 17B (5,66x1,51) m, o długości 14,80 m. Stalowa konstrukcja mostu oparta 

będzie na częściowo skutych przyczółkach istniejącego mostu oraz poszerzeniach w 

formie ław fundamentowych posadowionych na nowoprojektowanych żelbetowych palach. 

Projekt dopuszcza zastosowanie innej powłoki o tych samych parametrach technicznych i 

geometrycznych po uzgodnieniu z Projektantem i Inwestorem. 

Światło poziome      Lśw =  5,66 m 

Światło pionowe      H =  2,39 m  

Szerokość jezdni      Bj =  6,0 m 

Szerokość między barieroporęczami   Bb =  8,00 m 

Szerokość całkowita korony nasypu   Bc =  9,60 m 

Całkowita długość obiektu    Lc  =  14,80 m 

Szerokość dna rzeki pod mostem   B =  1,60 m 

Spadek dna       i  =  0,06 % 

Pale fundamentowe. 

Zaprojektowano częściowe posadowienie obiektu na palach żelbetowych. Głowicę 

pali należy wprowadzić 5 cm w ławy fundamentowe w celu bezpośredniego oparcia 
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zbrojenia ławy fundamentowej. Na odcinku środkowym ław fundament stanowi korpus 

istniejącego przyczółka. 

Ławy fundamentowe 

Ławy zaprojektowano jako monolityczne uciąglenie istniejących przyczółków jako 

żelbetowe posadowione na rzędzie pali. Ławę zaprojektowano jako żelbetową z betonu 

B35 (C30/37) zbrojonego stalą BSt 500 lub 18G2-b o przekroju min 100x70. Fundament 

należy posadowić na korku z chudego betonu o grubości 15 cm. 

Szalunek tracony oraz zabezpieczenie przed napływem wody gruntowej na etapie 

wykonywania ław stanowi skrzynia szczelna. 

Górną krawędź ławy należy wyprowadzić ze spadkiem daszkowym 5% a w części 

środkowej należy osadzić prowadnice pod oparcie powłoki gruntowej. 

Konstrukcja mostu 

Ustrój nośny mostu stanowi łukowa powłoka gruntowa z blachy falistej. Na wlocie i 

wylocie należy wykonać wcięcie konstrukcji powłoki 1:1,5. 

Nasyp drogowy w otoczeniu konstrukcji powłokowej należy uzupełnić osypką 

piaskowo – żwirową. Materiał zasypki powinien być układany warstwami gr. 15÷30 cm. 

Każda warstwa winna być zagęszczona do 0,95 wg Proctora przy optymalnej wilgotności 

zasypki (wg BN-77/8932-12). Zagęszczanie w bezpośrednim otoczeniu powłoki (ok. 1 m) 

należy prowadzić ręcznie np. ubijakami lub płytami wibracyjnymi. 

Zabezpieczenie antykorozyjne 

Konstrukcję stalową mostu należy zabezpieczyć poprzez cynkowanie ogniowe 

zgodnie z normą PN-EN ISO 1461. Ze względu na agresywny charakter środowiska 

projekt przewiduje dodatkowe zabezpieczenie powierzchni konstrukcji dodatkową powłoką 

malarską (farba epoksydowa) o grubości zgodnej z normą PN-EN ISO 12944-5. 

Odwodnienie mostu 

Odwodnienie mostu - powierzchniowe. 

Izolacja, nawierzchnia 

Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi nad mostem: 

Zgodnie z opracowaniem branży drogowej 

Zaprojektowano izolację w postaci geomembrany w skład której wchodzi 

geowłóknina polipropylenowa o masie 500 gr/m2, geomembrana PP lub HDPE o grubości 
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min 1mm oraz geowłóknina polipropylenowa o masie 500 gr/m2. Izolację należy 

wyprowadzić na skarpy pod biomatę na głębokość min 5 cm. 

Schemat statyczny 

Schemat statyczny ustroju niosącego mostu jednoprzęsłowa podatna powłoka 

gruntowa. 

Umocnienie koryta rzeki 

Projektuje się umocnienie skarp i dna rzeki dublami betonowymi gr. 12 cm. 

Materace należy posadowić na geowłókninie separacyjno-filtrującej o gramaturze 

180g/m2. na końcu umocnienia należy wykonać zamknięcie w formie palisady z palików 

drewnianych Ø8/10 o długości 1,00m. 

Projekt dopuszcza zamiennie zastosowanie materacy gabionowych o grubości 20 

cm. 

Zakres umocnienia obejmuje koryto rzeki na długości po 6,0m od mostu w stronę 

górnej i dolnej rzeki. 

Umocnienie skarp 

Powierzchnie projektowanych skarp należy umocnić geomatami gr 17 mm o masie 

powierzchniowej 380 g/m2 ułożonymi na biomacie z nasionami traw. Zakres i kształt 

umocnienia dopasować do terenu. Boczne krawędzie umocnienia oraz krawędzie przy 

podstawie skarpy umocnić materacami gabionowymi grubości 20 cm, o przekroju 

trapezowym pod materacami gabionowymi należy wykonać dodatkową warstwę 

geomembrany. 

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu. 

Projekt przewiduje wyposażenie obiektu w barieroporęcze stalowe typu BSP-160/1 

zgodne  

z PN:EN 1317. 

Kolorystyka. 

W celu wpasowania obiektu w otoczenia zaprojektowano następująca kolorystykę: 

Kolor zabezpieczenia antykorozyjnego powłoki stalowej oraz ław fundamentowych – RAL 

7032 

Skarpy nasypu zostaną obsiane trawą. 
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Wyposażenie obiektu. 

Obiekt zostanie wyposażony schody skarpowe dla obsługi po przeciwległych 

stronach mostu. 

4.1.2.  PRZEPUST P-1 W KM (0+814,15) przez rów R-A11 w km 2+400 

Biorąc pod uwagę zły stan techniczny istniejącej części przelotowej przepustu oraz 

ścianek czołowych nie spełniających wymogów do wykonania ewentualnych napraw dla 

zapewnienia nośności, oraz obliczenia hydrauliczne projektuje się całkowitą rozbiórkę 

istniejącego przepustu. Projekt przewiduje budowę w jego miejsce nowoprojektowanego 

przepustu z zastosowaniem rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju kołowym fi1000 

[mm] z dostosowaniem wymiarów geometrycznych przepustu do projektowanego 

przekroju drogowego. Obiekt zostanie wyposażony w żelbetową ściankę czołowa od 

górnej wody. Ze względu na sąsiedztwo przepustu pod zjazdem ścianka czołowa zostanie 

przedłużona w celu zabezpieczenia nasypu zjazdu. 

Obiekt projektuje się na klasę "B" wg normy PN-85/S-10030 „Obiekty mostowe. 

Obciążenia.”  

Projekt przewiduje wykonie częściowego umocnienia koryta rowu na długości 

2,00m na wlocie. Zarówno część przelotowa przepustu jak i umocnienie zostaną 

zabezpieczenie przed rozmyciem palisadami z kołków Ø 8cm o długości 110cm. 

Umocnienie rozumiane jest jako ułożenie na dnie dybli betonowych gr. 12 cm na 

geowłókninie o gramaturze 180 g/m2, prostopadle dłuższym bokiem do osi cieku, oraz 

umocnienie brzegów za pomocą betonowych płyt „EKO” gr. 10cm ułożonych na 

geowłókninie o tej samej gramaturze. 

Przepust zostanie posadowiony na żwirowej ławie fundamentowej. 

Wokół przepustu każda warstwa winna być zagęszczona do 0,95 wg Proctora przy 

optymalnej wilgotności zasypki (wg BN-77/8932-12). Zagęszczanie w bezpośrednim 

otoczeniu przepustu (ok. 1 m) należy prowadzić ręcznie np. ubijakami lub płytami 

wibracyjnymi. 

Wszelkie szczegółowe dane techniczne przedstawione są na schemacie oraz tabeli 

zbiorczej przepustów. 

4.1.3.  PRZEPUST P-2 W KM (2+137,87) przez rów melioracyjny R-I w km 2+400 

Biorąc pod uwagę zły stan techniczny istniejącej części przelotowej przepustu oraz 

ścianek czołowych nie spełniających wymogów do wykonania ewentualnych napraw dla 

zapewnienia nośności, oraz obliczenia hydrauliczne projektuje się całkowitą rozbiórkę 

istniejącego przepustu. Projekt przewiduje budowę w jego miejsce nowoprojektowanego 
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przepustu z zastosowaniem rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju łukowo-

kołowym 1880x1355 [mm] z dostosowaniem wymiarów geometrycznych przepustu do 

projektowanego przekroju drogowego. Obiekt zostanie wyposażony w żelbetową ściankę 

czołowa od górnej wody. 

Obiekt projektuje się na klasę "B" wg normy PN-85/S-10030 „Obiekty mostowe. 

Obciążenia.”  

Projekt przewiduje wykonie częściowego umocnienia koryta rowu na długości 

2,00m na wlocie. Zarówno część przelotowa przepustu jak i umocnienie zostaną 

zabezpieczenie przed rozmyciem palisadami z kołków Ø 8cm o długości 110cm. 

Umocnienie rozumiane jest jako ułożenie na dnie dybli betonowych gr. 12 cm na 

geowłókninie o gramaturze 180 g/m2, prostopadle dłuższym bokiem do osi cieku, oraz 

umocnienie brzegów za pomocą betonowych płyt „EKO” gr. 10cm ułożonych na 

geowłókninie o tej samej gramaturze. 

Przepust zostanie posadowiony na żwirowej ławie fundamentowej. 

Wokół przepustu każda warstwa winna być zagęszczona do 0,95 wg Proctora przy 

optymalnej wilgotności zasypki (wg BN-77/8932-12). Zagęszczanie w bezpośrednim 

otoczeniu przepustu (ok. 1 m) należy prowadzić ręcznie np. ubijakami lub płytami 

wibracyjnymi. 

Wszelkie szczegółowe dane techniczne przedstawione są na schemacie oraz tabeli 

zbiorczej przepustów. 

4.1.4.  PRZEPUST P-3 W KM (3+004,49) 

Biorąc pod uwagę zły stan techniczny istniejącej części przelotowej przepustu oraz 

ścianek czołowych nie spełniających wymogów do wykonania ewentualnych napraw dla 

zapewnienia nośności, oraz obliczenia hydrauliczne projektuje się całkowitą rozbiórkę 

istniejącego przepustu. Ze względu na znaczne ograniczenia terenowe projekt przewiduje 

budowę w jego miejsce nowoprojektowanego przepustu z zastosowaniem rury stalowej 

spiralnie karbowanej o przekroju kołowym fi800 [mm] z dostosowaniem wymiarów 

geometrycznych przepustu do projektowanego przekroju drogowego. 

Obiekt projektuje się na klasę "B" wg normy PN-85/S-10030 „Obiekty mostowe. 

Obciążenia.”  

Projekt przewiduje wykonie częściowego umocnienia koryta rowu na długości 

2,00m na wlocie i wylocie. Zarówno część przelotowa przepustu jak i umocnienie zostaną 

zabezpieczenie przed rozmyciem palisadami z kołków Ø 8cm o długości 110cm. 
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Umocnienie rozumiane jest jako ułożenie na dnie dybli betonowych gr. 12 cm na 

geowłókninie o gramaturze 180 g/m2, prostopadle dłuższym bokiem do osi cieku, oraz 

umocnienie brzegów za pomocą betonowych płyt „EKO” gr. 10cm ułożonych na 

geowłókninie o tej samej gramaturze. 

Przepust zostanie posadowiony na żwirowej ławie fundamentowej. 

Wokół przepustu każda warstwa winna być zagęszczona do 0,95 wg Proctora przy 

optymalnej wilgotności zasypki (wg BN-77/8932-12). Zagęszczanie w bezpośrednim 

otoczeniu przepustu (ok. 1 m) należy prowadzić ręcznie np. ubijakami lub płytami 

wibracyjnymi. 

Wszelkie szczegółowe dane techniczne przedstawione są na schemacie oraz tabeli 

zbiorczej przepustów. 

4.1.5.  PRZEPUST N-1 W KM (6+495,82) 

Biorąc pod uwagę zły stan techniczny istniejącej części przelotowej przepustu oraz 

ścianek czołowych nie spełniających wymogów do wykonania ewentualnych napraw dla 

zapewnienia nośności, oraz obliczenia hydrauliczne projektuje się całkowitą rozbiórkę 

istniejącego przepustu. Projekt przewiduje budowę w jego miejsce nowoprojektowanego 

przepustu z zastosowaniem rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju kołowym fi800 

[mm] z dostosowaniem wymiarów geometrycznych przepustu do projektowanego 

przekroju drogowego 

Obiekt projektuje się na klasę "B" wg normy PN-85/S-10030 „Obiekty mostowe. 

Obciążenia.”  

Projekt przewiduje wykonie częściowego umocnienia koryta rowu na długości 

2,00m na wlocie. Zarówno część przelotowa przepustu jak i umocnienie zostaną 

zabezpieczenie przed rozmyciem palisadami z kołków Ø 8cm o długości 110cm. 

Umocnienie rozumiane jest jako ułożenie na dnie dybli betonowych gr. 12 cm na 

geowłókninie o gramaturze 180 g/m2, prostopadle dłuższym bokiem do osi cieku, oraz 

umocnienie brzegów za pomocą betonowych płyt „EKO” gr. 10cm ułożonych na 

geowłókninie o tej samej gramaturze. 

Przepust zostanie posadowiony na żwirowej ławie fundamentowej. 

Wokół przepustu każda warstwa winna być zagęszczona do 0,95 wg Proctora przy 

optymalnej wilgotności zasypki (wg BN-77/8932-12). Zagęszczanie w bezpośrednim 

otoczeniu przepustu (ok. 1 m) należy prowadzić ręcznie np. ubijakami lub płytami 

wibracyjnymi. 
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Wszelkie szczegółowe dane techniczne przedstawione są na schemacie oraz tabeli 

zbiorczej przepustów. 

4.1.6.  PRZEPUST P-4 W KM (7+656,05) 

Biorąc pod uwagę zły stan techniczny istniejącej części przelotowej przepustu oraz 

ścianek czołowych nie spełniających wymogów do wykonania ewentualnych napraw dla 

zapewnienia nośności, oraz obliczenia hydrauliczne projektuje się całkowitą rozbiórkę 

istniejącego przepustu. Projekt przewiduje budowę w jego miejsce nowoprojektowanego 

przepustu z zastosowaniem rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju kołowym fi800 

[mm] z dostosowaniem wymiarów geometrycznych przepustu do projektowanego 

przekroju drogowego. 

Obiekt projektuje się na klasę "B" wg normy PN-85/S-10030 „Obiekty mostowe. 

Obciążenia.”  

Projekt przewiduje wykonie częściowego umocnienia koryta rowu na długości 

2,00m na wlocie i wylocie. Zarówno część przelotowa przepustu jak i umocnienie zostaną 

zabezpieczenie przed rozmyciem palisadami z kołków Ø 8cm o długości 110cm. 

Umocnienie rozumiane jest jako ułożenie na dnie dybli betonowych gr. 12 cm na 

geowłókninie o gramaturze 180 g/m2, prostopadle dłuższym bokiem do osi cieku, oraz 

umocnienie brzegów za pomocą betonowych płyt „EKO” gr. 10cm ułożonych na 

geowłókninie o tej samej gramaturze. 

Przepust zostanie posadowiony na żwirowej ławie fundamentowej. 

Wokół przepustu każda warstwa winna być zagęszczona do 0,95 wg Proctora przy 

optymalnej wilgotności zasypki (wg BN-77/8932-12). Zagęszczanie w bezpośrednim 

otoczeniu przepustu (ok. 1 m) należy prowadzić ręcznie np. ubijakami lub płytami 

wibracyjnymi. 

Wszelkie szczegółowe dane techniczne przedstawione są na schemacie oraz tabeli 

zbiorczej przepustów. 

4.1.7.  PRZEPUST N-2 W KM (9+306,92) 

Biorąc pod uwagę zły stan techniczny istniejącej części przelotowej przepustu nie 

spełniającej wymogów do wykonania ewentualnych napraw dla zapewnienia nośności, 

oraz obliczenia hydrauliczne projektuje się całkowitą rozbiórkę istniejącego przepustu. 

Projekt przewiduje budowę w jego miejsce nowoprojektowanego przepustu z 

zastosowaniem rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju łukowo-kołowym 

1880x1355 [mm] z dostosowaniem wymiarów geometrycznych przepustu do 

projektowanego przekroju drogowego. tak znaczne zwiększenie przekroju przepustu 
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wynika z ukształtowania terenu okolicznego powodującego znaczną zlewnią w stosunku 

do pozostałych przepustów pod drogą 

Obiekt projektuje się na klasę "B" wg normy PN-85/S-10030 „Obiekty mostowe. 

Obciążenia.”  

Projekt przewiduje wykonie częściowego umocnienia koryta rowu na długości 

2,00m na wlocie. Zarówno część przelotowa przepustu jak i umocnienie zostaną 

zabezpieczenie przed rozmyciem palisadami z kołków Ø 8cm o długości 110cm. 

Umocnienie rozumiane jest jako ułożenie na dnie dybli betonowych gr. 12 cm na 

geowłókninie o gramaturze 180 g/m2, prostopadle dłuższym bokiem do osi cieku, oraz 

umocnienie brzegów za pomocą betonowych płyt „EKO” gr. 10cm ułożonych na 

geowłókninie o tej samej gramaturze. 

Przepust zostanie posadowiony na żwirowej ławie fundamentowej. 

Wokół przepustu każda warstwa winna być zagęszczona do 0,95 wg Proctora przy 

optymalnej wilgotności zasypki (wg BN-77/8932-12). Zagęszczanie w bezpośrednim 

otoczeniu przepustu (ok. 1 m) należy prowadzić ręcznie np. ubijakami lub płytami 

wibracyjnymi. 

Wszelkie szczegółowe dane techniczne przedstawione są na schemacie oraz tabeli 

zbiorczej przepustów. 

4.1.8.  PRZEPUST P-5 W KM (9+656,36) 

Biorąc pod uwagę zły stan techniczny istniejącej części przelotowej przepustu oraz 

ścianek czołowych nie spełniających wymogów do wykonania ewentualnych napraw dla 

zapewnienia nośności, oraz obliczenia hydrauliczne projektuje się całkowitą rozbiórkę 

istniejącego przepustu. Projekt przewiduje budowę w jego miejsce nowoprojektowanego 

przepustu z zastosowaniem rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju kołowym fi1000 

[mm] z dostosowaniem wymiarów geometrycznych przepustu do projektowanego 

przekroju drogowego. 

Obiekt projektuje się na klasę "B" wg normy PN-85/S-10030 „Obiekty mostowe. 

Obciążenia.”  

Projekt przewiduje wykonie częściowego umocnienia koryta rowu na długości 

2,00m na wlocie i wylocie. Zarówno część przelotowa przepustu jak i umocnienie zostaną 

zabezpieczenie przed rozmyciem palisadami z kołków Ø 8cm o długości 110cm. 

Umocnienie rozumiane jest jako ułożenie na dnie dybli betonowych gr. 12 cm na 

geowłókninie o gramaturze 180 g/m2, prostopadle dłuższym bokiem do osi cieku, oraz 
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umocnienie brzegów za pomocą betonowych płyt „EKO” gr. 10cm ułożonych na 

geowłókninie o tej samej gramaturze. 

Przepust zostanie posadowiony na żwirowej ławie fundamentowej. 

Wokół przepustu każda warstwa winna być zagęszczona do 0,95 wg Proctora przy 

optymalnej wilgotności zasypki (wg BN-77/8932-12). Zagęszczanie w bezpośrednim 

otoczeniu przepustu (ok. 1 m) należy prowadzić ręcznie np. ubijakami lub płytami 

wibracyjnymi. 

Wszelkie szczegółowe dane techniczne przedstawione są na schemacie oraz tabeli 

zbiorczej przepustów. 

4.2.  FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJE OBIEKTÓW 

Forma architektoniczna obiektów jest prosta i wynika z konstrukcji obiektów. Forma 

architektoniczna jest stonowana i wpasowuje się w otoczenie oraz wzbogaca je pod względem 

estetycznym. Konstrukcja mostu i przepustów będzie jednolita z nasypami dojazdów. Poprzez 

zastosowanie umocnienia nasypów drogowych geomatami nastąpi ujednolicenie obiektów z 

otaczającym terenem. 

4.2.1.  UKŁAD KONSTRUKCYJNY 

4.2.2.  SCHEMAT STATYCZNY 

Schemat statyczny przepustów stanowi powłoka gruntowa o przekroju kołowym i łukowo-

kołowym zamkniętym. 

Schemat statyczny mostu stanowi stalowa powłoka gruntowa o przekroju łukowym 

otwartym. 

4.2.3.  ZAŁOŻENIA I WYNIKI OBLICZEŃ STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWYCH 

Wyniki reakcji na ławy fundamentowe uzyskano z porównania najniekorzystniejszego 

schematu obciążenia konstrukcji klasą „B” zgodnie z normą wg PN-85/S-10030, zgodnie z 

Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie. 

Szczegółowe obliczenia znajdują się w archiwum projektanta. 

4.2.4.  KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU 

Obiekty znajdują się w prostych warunkach gruntowych oraz zaliczają się do pierwszej 

kategorii geotechnicznej. 
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4.2.5.  WARUNKI I SPOSÓB POSADOWIENIA 

4.2.5.1 MOST 

Obiekt posadowiono na palach oraz wykorzystano istniejące przyczółki. Każda z ław 

fundamentowych posadowiona zostanie na projektowanych żelbetowych palach. 

Projekt dopuszcza zmianę technologii wykonywania pali pod warunkiem przedstawienia 

Projektantowi projektu zamiennego w celu akceptacji. 

4.2.5.2 PRZEPUSTY 

Obiekty posadowiono bezpośrednio na gruncie. Reakcje przekazywane są za 

pośrednictwem żwirowych ław fundamentowych. 

Wykonawca zobowiązany jest wykonać przekopy próbne na wlocie i wylocie przepustu a w 

przypadku istotnych różnic ukształtowania podłoża gruntowego należy powiadomić projektanta. 

Jeżeli wykonawca napotka grunty o słabej nośności (wartość oporu obliczeniowego 

podłoża mniejszej od 140 kPa) jest zobowiązany do pisemnego poinformowania projektanta. 

4.2.6.  ZABEZPIECZENIA PRZED WPŁYWAMI EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

Obiekt nie jest zlokalizowany na obszarach górniczych. 

4.3.  PROJEKTOWANY ZAKRES ROBÓT 

4.3.1.1 MOST 

Roboty rozbiórkowe i przygotowawcze: 

Oznakowanie robót zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu, 

Wyłączenie istniejącego obiektu z ruchu pieszego i kołowego, 

Wytyczenie w terenie głównych osi: niwelety i projektowanych podpór. 

Roboty budowlane: 

Rozebranie istniejącego mostu, 

Częściowe skucie przyczółków do zadanej rzędnej, 

Wbicie ścianek szczelnych, 

Wykonanie pali fundamentowych, 

Wykonanie ław fundamentowych, 

Zbrojenie i betonowanie ław fundamentowych wraz z osadzeniem kształtowników 

mocujących, 

Wyprofilowanie i umocnienie dna i skarp rzeki, 

Montaż konstrukcji obiektu, 

Uzupełnienie nasypu drogowego i wykonanie zasypki nad konstrukcją. 

Zabezpieczenie geomembraną, 

Wykonanie fundamentów pod barieroporęcze, 
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Wykonanie podbudowy i nawierzchni jezdni, 

Montaż barieroporęczy oraz barier, 

Formowanie skarp nasypu drogowego i montaż geomat oraz gabionów, 

Umocnienie dna i skarp rzeki przed i za obiektem, 

Wykonanie oznakowania stałej organizacji ruchu. 

4.3.1.2 PRZEPUSTY 

Projekt rozbiórki i budowy przepustów zakłada wykonywanie robót połówkami z 

tymczasowym poszerzeniem pobocza części jezdni po której odbywać się będzie ruch. Istniejącą 

część przelotową przepustu należy rozebrać, gruz wywieźć i zutylizować. Następnie należy 

wykonać następujące czynności:  

Wykonać wykopy fundamentowe z wyprofilowaniem dna i skarpami 1:1 pod pierwszą część 

przelotową przepustu. Wykonać podsypkę z mieszanki żwirowo-piaskowej 0-32 zagęszczoną do 

wskaźnika zagęszczenia id=0,98 zabezpieczoną geowłókniną 500g/m2 z pozostawieniem 5 cm 

warstwy górnej luźno ułożonej. Wykonać montaż pierwszego odcinka projektowanego przepustu 

wraz z zasypką wokół rury zagęszczonej do wskaźnika id=0,95 w bezpośrednim sąsiedztwie rury i 

wskaźnika 0,98 w pozostałej strefie poza rurą. Zasypkę z pospółki wykonywać równomiernie z obu 

stron rury warstwami o grubości do 30 cm i zagęścić wibratorami płytowymi zgodnie z SST. 

Wykonać zabezpieczenie nad konstrukcją przepustu przed wodą opadową przez zastosowanie 

geomembrany polipropylenowej ułożonej na długości przepustu o szerokości  konstrukcji 

przepustu i przedłużeniem 2 x 0,5ø(B) m poza konstrukcję przepustu. 

Powierzchnie betonu stykające się bezpośrednio z gruntem należy zabezpieczyć izolacją 

powłokową asfaltową układaną „na zimno”. 

Powierzchnie betonowe niestykające się z gruntem należy zabezpieczyć powłokami o 

podwyższonej zdolności pokrywania rys. 

Nad obiektem należy wykonać nawierzchnię zgodnie z dokumentacja projektową branży 

drogowej. 

Po wykonaniu wlotu/wylotu należy odtworzyć skarpy nasypu o pochyleniu zgodnym z 

projektem drogowym oraz wykonać regulację (odmulenie) rowów dopływowych i odpływowych. 

Skarpy w pobliżu wlotu/wylotu przepustu należy zabezpieczyć geomatami gr 17 mm ułożonymi na 

biomatach z nasionami traw, zabezpieczonymi wg schematu. Ze względu na umocnienie 

odprowadzenia wody z projektowanych rowów przydrożnych (projekt branży drogowej) przed 

wlotem i za wylotem przepustu zaprojektowano umocnienie cieku na długości podanej w tabeli nr 

2. Umocnienie rozumiane jest jako ułożenie na dnie dybli betonowych gr. 12 cm na geowłókninie o 

gramaturze 180 g/m2, prostopadle dłuższym bokiem do osi cieku, oraz umocnienie brzegów za 

pomocą betonowych płyt „Krata” ułożonych na geowłókninie o tej samej gramaturze. 

Zaprojektowano umocnienie wylotów rowów przydrożnych w postaci ścieków skarpowych typu 

korytkowego ułożonych na dnie oraz ścieków skarpowych typu trapezowego na skarpie cieku. 
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Roboty rozbiórkowe i przygotowawcze: 

 Oznakowanie robót zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu 

 Rozebranie istniejącego przepustu 

 Wytyczenie w terenie głównych osi 

Roboty budowlane: 

 Korytowanie pod konstrukcję ławy żwirowej/ławy żelbetowej 

 Wykonanie ławy żwirowej otoczonej geowłókniną lub zbrojenie, szalowanie i 

betonowanie żelbetowych ław fundamentowych 

 Montaż części przelotowych przepustu 

 Wykonanie żelbetowych ścianek czołowych 

 Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych 

 Wykonanie nasypu w rejonie przepustu 

 Wykonanie konstrukcji nawierzchni nad przepustami 

 Uzupełnienie nasypów 

 Montaż barier i barieroporęczy 

 Wykonanie umocnienia rowu oraz wlotu i wylotu 

 Reprofilacja skarp 

5.  URZĄDZENIA OBCE 

Sieci uzbrojenia terenu przedstawiono na planach sytuacyjnych obiektów. Przed 

przystąpieniem do robót należy wykonać ręczne przekopy kontrolne w celu dokładnej lokalizacji 

urządzeń obcych. Nie wyklucza się występowania w terenie niezainwentaryzowanych urządzeń 

podziemnych. 

6.  DOWIĄZANIE POMIARÓW 

Wysokościowo pomiary dowiązano do państwowego układu wysokościowego. 

W planie obiekt dostosowano do państwowego układu współrzędnych. 

7.  DANE TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZUJĄCE WPŁYW OBIEKTU 
BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI 
I OBIEKTU SĄSIEDNIE 

7.1.  ZAPOTRZEBOWANIE I JAKOŚCI WODY ORAZ ILOŚCI, JAKOŚCI I SPOSÓB ODPROWADZENIA 

ŚCIEKÓW 

Zapotrzebowanie 

Na etapie budowy potrzebny pobór wody określono na 1500 litrów na dobę. Dowóz wody 

odbywać się będzie beczkowozami z wodociągu gminnego po uprzednim uzyskaniu przez 

Wykonawcę zgody władz gminy, po ustaleniu zasad odpłatności za pobór wody. 

Odprowadzenie 
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Wzdłuż drogi brak jest obiektów, które mogłyby powodować negatywny wpływ, na jakość 

powstających ścieków deszczowych. W tym przypadku głównymi zanieczyszczeniami 

powstających ścieków deszczowych będą zanieczyszczenia powstałe ze spłukania powierzchni 

terenu zlewni tj. zawiesiny (piasek, błoto, wypłukiwane cząsteczki gruntu itp.). 

7.2.  EMISJA ZANIECZYSZCZEŃ 

Emisje do powietrza 

Planowana inwestycja opiera się na istniejącej już infrastrukturze drogowej i nie przyczyni 

się do pogorszenia środowiska przyrodniczego. Przedsięwzięcie przy spodziewanym niewielkim 

ruchu nie spowoduje pogorszenia jakości powietrza na przyległych terenach. 

7.3.  RODZAJ I ILOŚĆ WYTWARZANYCH ODPADÓW 

Ze względu na charakter inwestycji odpady będą wytwarzane wyłączenie na etapie 

realizacji obiektów. 

Materiały z rozbiórki (między innymi gruz, humus, itp.) i odpady powstające w trakcie robót 

będą segregowane i gromadzone w przeznaczonych do tego celu miejscach a następnie 

zutylizowane lub powtórnie wykorzystane. 

Ścieki bytowe z zaplecza budowy należy doprowadzić do istniejącej sieci kanalizacyjnej lub 

szczelnych zbiorników bezodpływowych.  

Realizacja planowanych zadań odbywać się będzie przy użyciu sprzętu o znikomym 

wpływie na środowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi. 

Miejsce prowadzenia prac budowlanych zostanie uporządkowane po ich zakończeniu, 

a odpady powstałe w trakcie realizacji zostaną usunięte z poboczy pasa drogowego. 

Przewiduje się, że w trakcie prowadzenia prac budowlanych związanych z rozbiórką 

i budową mostu oraz przepustów powstaną następujące rodzaje i ilości odpadów: 

kod klasyfikacji 17 01 01 –  odpady betonu oraz gruz kamienno betonowy z rozbiórek 

i remontów –  ok. 48 m3, 

kod klasyfikacji 17 04 05 –  złom stalowy – ok.20 t. 

kod klasyfikacji 17 05 04 –  gleba i ziemia: humus i ziemia z wykopów – ok. 180 m3. 

kod klasyfikacji 15 01 –  odpady opakowaniowe: zużyte opakowania z drewna; zużyte 

opakowania z tworzyw sztucznych – 0,6 t. 

kod klasyfikacji 20 03 01 –  niesegregowane odpady komunalne: odpady komunalne 

z socjalnego zaplecza budowy – 1,5 t. 

Poza tym przewiduje się wytwarzanie przez firmy zaangażowane w budowę niewielkiej 

ilości odpadów komunalnych, przy funkcjonowaniu zaplecza. 

Odpady powstające w czasie trwania budowy będą typowymi odpadami powstającymi 

w budownictwie drogowym, które przy stosowaniu się do obowiązujących procedur nie stanowią 

zagrożenia dla środowiska. W projekcie budowlanym preferowane są technologie zakładające 

dowóz materiałów w postaci gotowych elementów, prefabrykatów i półproduktów, co eliminuje 
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wytwarzanie odpadów na budowie lub je znacznie ogranicza. Wykonawca prac budowlanych, który 

będzie wytwórcą odpadów, będzie zobowiązany do dopełnienia obowiązujących przepisów ustawy 

o odpadach (Dz.U.2001. 112.1206, jedn. tekst Dz. U. 2007.35.251, z późniejszymi zmianami). 

7.4.  WŁAŚCIWOŚCI AKUSTYCZNE ORAZ EMISJA DRGAŃ I PROMIENIOWANIA 

Oddziaływania akustyczne na tereny wokół inwestycji wynikają z ruchu pojazdów po 

istniejącej drodze. Wpływ samej inwestycji budowy dróg dojazdowych na klimat akustyczny jest 

i pozostanie minimalny. 

Inwestycja nie przyczyni się do wzrostu, względem pierwotnego, natężenia ruchu. Ruch po 

drogach dojazdowych pozostanie umiarkowany i nie wpłynie na emisje hałasu. 

7.5.  WPŁYW OBIEKTU NA ISTNIEJĄCY DRZEWOSTAN, POWIERZCHNIĘ ZIEMI, W TYM GLEBĘ. 

WODY POWIERZCHNIOWE I PODZIEMNE 

Przyjęte w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwiązania przestrzenne, funkcjonalne 

i techniczne ograniczają lub eliminują wpływ obiektu budowlanego na środowisko przyrodnicze, 

zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrębnymi przepisami. 

8.  WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOŻAROWEJ 

Obiekty spełniają warunki ochrony przeciwpożarowej. 

9.  UWAGI KOŃCOWE 

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych szczegółowo 

przedstawiające kryteria doboru materiałów, badania, technologię wykonania i odbiorów 

technicznych zostaną zawarte w Projekcie Wykonawczym.  

Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawcę wymagają 

pisemnej zgody Projektanta. 

W przypadku natrafienia w czasie prowadzenia robót na nie zinwentaryzowane urządzenie 

uzbrojenia terenu należy przerwać roboty i powiadomić Inspektora Nadzoru oraz Właściciela 

urządzenia w celu uzgodnienia dalszego toku postępowania. 

Na Wykonawcy spoczywa obowiązek uzyskania wszelkich dodatkowych, wymaganych 

przez przepisy prawa, uzgodnień wykonywanych prac wynikających z przejętej technologii robót. 

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy 

dotyczące ochrony środowiska naturalnego. W czasie trwania inwestycji do obowiązków 

Wykonawcy należy utrzymanie porządku na terenie budowy. 

Przytoczone w dokumentacji nazwy własne poszczególnych materiałów należy traktować, 

jako podanie przykładowych propozycji materiałowych, które każdorazowo należy czytać z 

dopiskiem „lub inne równoważne o nie gorszych parametrach”. Podanie konkretnych nazw 
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materiałowych stanowi jedynie wyznacznik parametrów, pożądanego standardu i jakości 

materiałów, które zostaną zastosowane do realizacji zamówienia. 

9.1.  ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS ROBÓT 

Niniejszy projekt zakłada wykonywanie robót dwuetapowo, połówkami z wprowadzeniem 

ruchu wahadłowego. 

Dla obiektu mostowego dopuszcza się prowadzeni robót w jednym etapie. 

Projekt stałej i tymczasowej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. 

9.2.  ODDZIAŁYWANIE NA ŚRODOWISKO 

Projektowane roboty zawiązane z rozbiórką i budową nowoprojektowanych przepustów i 

mostu nie będą miały negatywnego wpływu na środowisko. Materiały z rozbiórki nie są toksyczne i 

powinny być wywiezione na składowisko. Do rozliczenia robót wykonawca powinien 

udokumentować utylizację materiałów pochodzących z rozbiórki zgodnie z wymaganiami ochrony 

środowiska. 

Wszystkie materiały do wykonania robót winny posiadać Aprobaty Techniczne IBDiM  

i być dopuszczone do stosowania przez władze sanitarne. 

W trakcie rozbiórki przepustów mogą wystąpić okresowe uciążliwości dla otoczenia, 

spowodowane hałasem pracujących maszyn i środków transportowych. 

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych szczegółowo 

przedstawiające kryteria doboru materiałów, badania, technologię wykonania i odbiorów 

technicznych zostaną zawarte w Projekcie Wykonawczym. 
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85,7°

P-1 Km:
0+814.15

Przekrój:

fi 1000
[mm]

Długość:

11.50
[m]

Kąt skrzyżowania:

85.5

Rzędna niwelety:

122.77

Rzędna Wlotu:

121.06

Rzędna Wylotu:

121.00

Spadek i=

0.50 %





74
,9°

P-2 Km: 2+137.87Przekrój:
1880x1355 [mm]Długość:

16.20 [m]Kąt skrzyżowania:
74.9Rzędna Niwelety

121.08Rzędna Wlotu:
118.27Rzędna Wylotu:
118.19Spadek i=

0.50 %





90
,0°

P-3 Km: 3+004.49

Przekrój:
fi 800

[mm]

Długość:
13.75

[m]

Kąt skrzyżowania:
90

Rzędna Niwelety
122.92

Rzędna Wlotu:
121.73

Rzędna Wylotu:
121.66

Spadek i=
0.50 %



Most Km:

4+252,00

Przekrój:
SC17B (5,66x1,51)

[m]

Długość:

14,80
[m]

Kąt skrzyżowania:

90

Rzędna Niwelety

121,95

Rzędna Wlotu:

118,48

Rzędna Wylotu:

118,44

Spadek i=

0,06
%

14,8 5,
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GŁOWICA
PALA
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KOŃCA PALA
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1. Zbrojenie główne:
∅12 mm ze stali o granicy plastyczności min. f yk=500MPa (A-IIIN).
Powierzchnia stali: typ 12 - 1357 mm²;
Powierzchnia stali może być zwiększona zgodnie z wymaganiami.

2. Zbrojenie spiralne:
∅5 mm ze stali o granicy plastyczności min. f yk=500MPa (A-IIIN).

3. Haki transportowe:
Haki ze stali o granicy plastyczności min. f yk=500MPa (A-IIIN), klasa ciągliwości "c".

6. Zwiększone zbrojenie końców pala:
∅12 mm ze stali o granicy plastyczności min. f yk=500MPa (A-IIIN).
∅5 mm ze stali o granicy plastyczności min. f yk=500MPa (A-IIIN).

7. Beton:
Beton C40/50 zgodnie z PN-EN 206-1. Beton można wykorzystywać w środowiskach agresywnych zgodnie z PN-EN 206-1.

Tolerancja długości pala: L: +150 mm / -100 mm
Tolerancja przekroju poprzecznego pala: S: +15 mm / -10 mm

UWAGA! Jednostką obmiarową jest sztuka pala
o określonej długości i powierzchni zbrojenia głównego.

Należy wykonać 8 szt. pali typ 12 o długości 8,0m









90
°

N-1 Km: 6+495.82

Przekrój:
fi 800

[mm]

Długość:
11.50

[m]

Kąt skrzyżowania:
90

Rzędna Niwelety
137.29

Rzędna Wlotu:
136.10

Rzędna Wylotu:
136.04

Spadek i=
0.50 %



88
,3°

P-4 Km: 7+656.05

Przekrój: fi 800 [mm]

Długość: 12.60 [m]

Kąt skrzyżowania:
88.3

Rzędna Niwelety
139.15

Rzędna Wlotu:
137.55

Rzędna Wylotu:
137.49

Spadek i=
0.50 %



90
°

N-2
Km:

9+306.92

Przekrój:

1880x1355
[mm]

Długość:

13.50

[m]

Kąt skrzyżowania:

90

Rzędna Niwelety

121.40

Rzędna Wlotu:

119.64

Rzędna Wylotu:

119.57

Spadek i=

0.50 %



85,1°P-5 Km: 9+656.36
Przekrój: fi 1000 [mm]
Długość: 12.00 [m]
Kąt skrzyżowania: 85.1
Rzędna Niwelety 120.41
Rzędna Wlotu: 119.02
Rzędna Wylotu: 118.96
Spadek i= 0.50 %










