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OPIS TECHNICZNY do projektu architektoniczno-budowlaneqgo

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestyciji jest ,,ROZBUDOWA MOSTU O JNI 01005632 NA RZECE TAMKA W
MIEJSCOWOSCI DZIERZGOWO WRAZ Z DROGA DOJAZDOWA”. Rozbudowa drogi bedzie
prowadzona na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi: 86/4, 87, 88/1, 88/2, 139,
141, 146, 152, 157, 257, 301/3, 280, 283, 290, 291, 292, 293, 301/2, 301/4, 302/1,
302/2, 302/3, 304, 310, 311, 650, w obrebie nr 0008 Dzierzgowo, jednostka ewidencyjna nr
141302_2 Dzierzgowo, gmina Dzierzgowo, powiat mtawski, wojewodztwo mazowieckie.

1.1. Inwestor
Powiatowy Zarzad Drog w Mtawie, ul. Stefana Roweckiego ,Grota” 10, 06-500 Mfawa

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drég w Miawie,

zgodnie z umowa nr 4/2019 z dnia 04.03.2019., w oparciu o:

e mapy do celéw projektowych w skali 1:500 zarejestrowane pod numerem

P.1413.2019.1553 z dnia 12.09.2019.

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

opinia Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 18.11.2019.

opinia Starosty Mtawskiego z dnia 13.11.2019.

opinia Wajta Gminy Dzierzgowo z dnia 24.06.2019.

opinia Mazowieckiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow w Ciechanowie z dnia

06.12.2019.

Protokdt Narady Koordynacyjnej z dnia 26.11.2019., znak: G.6630.2.207.2019.

Warunki na przebudowe urzadzen wydane przez Orange Polska SA z dnia 20.11.2019.

Uzgodnienie PGW Wody Polskie z dnia 25.11.2019.

Dokumentacja badan podtoza gruntowego wykonang przez geologa Grzegorza Przybyl-

skiego

ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2019 r., poz.1186 ze zmianami)

e ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji in-
westycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2018 r., poz.1474 z pézn. zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz. U. z 2019 r. poz. 1643 z 29 sierpnia 2019 r.)

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegodtowych wa
runkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-
nia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budow-
lanych (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 463

e inne przepisy dotyczace projektowania drdég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

e normy i przepisy branzowe

e uzgodnienia z Inwestorem
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3. Przedmiot i zakres inwestyciji

Inwestycja obejmuje rozbudowe mostu na rzece Tamka w miejscowosci Dzierzgowo wraz
z drogg dojazdowa. W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia przewiduje sie zmiane
dotychczasowej formy uzytkowania terenu na czesci odcinka a dotyczy to czesci dziatek osob
prywatnych i gminnych. Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej miejsco-
wosci Dzierzgowo i sieci drog powiatowych na terenie gminy Dzierzgowo. Droga powiatowa po
jej rozbudowie bedzie miata duze znaczenie dla gminy Dzierzgowo i powiatu mtawskiego.
Usprawniony zostanie przejazd przez odcinek drogi powiatowej taczacej droge krajowg Nr 7
Gdansk — Warszawa z drogg wojewodzkg DW616 Grudusk - Rzegnowo — Rembielin.
Dokumentacja projektowa zaktada:

- wykonanie robét rozbiérkowych

- wykonanie robot ziemnych

- wykonanie konstrukcji nawierzchni

- wykonanie chodnikéw, parkingu i zjazdow

- wykonanie kanalizacji deszczowe;j

- usuniecie kolizji z istniejacy infrastrukturg telekomunikacyjna,

- wykonanie oznakowania pionowego,

- wykonanie nasadzenh drzew i urzadzenie zieleni

4. Lokalizacja inwestyciji

Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego, bedgcego w zarzadzaniu:
Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego, bedgcego w zarzadzaniu:

- Inwestora Powiat Mfawski ul. Reymonta 6, 06-500 Mtawa (zarzadca Powiatowy Zarzad Drog w
Miawie, ul. Stefana Roweckiego ,,Grota” 10, 06-500 Mtawa na dziatkach: 87, 257, 301/3,

- Gminy Dzierzgowo na dziatkach nr : 86/4, 88/2, 292, 293, 301/2, 304, 650, 141, 302/1,
302/2, 302/3, 310

- Skarbu Panstwa na dziatce: 88/1,

- Skarbu Panstwa (gospodarowanie gruntem Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego ul. Ja
giellonska 26, 03-719 Warszawa na dziatce nr: 157

- Banku Spdétdzielczego w Grudusku na dziatkach nr: 152, 301/4

- na czesci dziatek prywatnych witascicieli nr: 139, 146, 280, 283, 290, 291, 311

5. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

5.1 Charakter obszaréw objetych inwestycjg

Teren rozbudowy drogi potozony jest w Dzierzgowie. Dzierzgowo to wie$ — siedziba gminny
potozona w wojewoddztwie mazowieckim, w powiecie mtawskim, we centralnej czesci gminy
Dzierzgowo. Rozbudowa drogi obejmuje przebudowe mostu na rzece Tamka, w km 8+547 tej
rzeki i odcinek drogi o dlugosci 995,00 m. Pod wzgledem zagospodarowania teren rozbudowy
obejmuje odcinek drogi powiatowej Nr 2361W oraz w minimalnym zakresie odcinek drogi po-
wiatowej Nr 2313W, o nawierzchni asfaltowej bez rowdw przydroznych i gtéwnie z chodnikami.
Inwestycja potozona jest na terenie Wzniesien Miawskich, stanowigcych fragment Niziny Pot-
nocno-Mazowieckiej, a pod wzgledem geomorfologicznym centralna czes¢ potozona jest w gra-
nicach dna dolin rzecznych a poétnocna i fragmentarycznie potudniowa czesciach terenu poto-
zona jest w granicach wysoczyzny morenowej falistej. Przewaza tu zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna io zagrodowa oraz wystepujg obiekty handlowe, ustugowe, budynek urzedu gmi-
ny i kosciét parafialny.

5.2. Stan istniejacy nawierzchni i warunki geotechniczne

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na powierzchni okoto 1,73 ha. Inwestycja poto-
zona jest w miejscowosci Dzierzgowo i stanowi¢ ma w przewazajacej czesci istniejacq trase
oraz w czesci nowg trase w obrebie skrzyzowania drog powiatowych. Przewaza tu zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i jednorodzinna zagrodowa. Czes¢ obszaru przylegtego to teren
miejscowej parafii rzymsko-katolickiej, teren zajety pod urzad gminy, bank i obiekty handlowe.

Droga powiatowa nr 2361W Brzozowo Maje - Dzierzgowo — Rzegnowo — Grojec — Klewki fgczy
miejscowos¢ Dzierzgowo z Mtawg w kierunku zachodnim (do drogi krajowa Nr 7) poprzez droge
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powiatowg nr 2313W Mtawa —Debsk — Dzierzgowo, z ktérg krzyzuje sie w centrum Dzierzgowa
w km 12+089. W kierunku potudniowym droga nr 2361W wyprowadza ruch do Rzegnowa, gdzie
krzyzuje sie z drogg wojewddzkg nr DW616 i dalej prowadzi w kierunku Przasnysza. W kierun-
ku potnocnym zapewnia dojazd do granicy wojewodztw mazowieckiego i mazursko-
warminskiego poprzez miejscowos¢ Brzozowo Maje. Do granicy wojewddztw droga posiada
nawierzchnie bitumiczna a dalej tylko zwirowa na terenie wojewodztwa warminsko- mazurskie-
go. Droga powiatowa nr 2361W na odcinku objetym opracowaniem krzyzuje sie z drogami
gminnymi w km 11+476 (ul. Targowa), w km 11+540 (ul. Topolowa), w km 11+595 (ul. Le$na),
w km 12+013 (ul. Kosciuszki), w km 12+089 (ul. Ks. M. Dzierzgowskiego), w km 12+147 (ul.
Cicha). Nie przewiduje sie réwniez w przysziosci duzego ruchu tranzytowego na tym odcinku
drogi, poniewaz przedmiotowa droga nie stanowi istotnego elementu zadnego ciggu drogowe-
go. Na terenie na ktérym planowane jest przedsiewziecie znajduje sie¢ wodociggowa, siec tele-
techniczna nadziemna i podziemna, sieC elektroenergetyczna oraz sie¢ oswietlenia ulicznego.
Inwestycja obejmuje przebudowe mostu na rzece Tamka wraz z rozbudowg odcinka drogi po-
wiatowej oraz budowe kanalizacjg deszczowgq i usuniecie kolizji poprzez przebudowe sieci tele-
komunikacyjne;.

Nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 7,00 m utozona na podbudowie brukowej i Zzwirowej jest
w ztym stanie z duzg liczba uszkodzen w postaci peknieé¢ krawedziowych, spekanh siatkowych,
zapadnie¢ i wymaga catkowitej przebudowy. Czes¢ ma wstawki nowych warstw bitumicznych
po licznych remontach. Pobocza gruntowe sg czesciowo porosniete rodlinnoscig. Chodniki no-
szg slady duzego zuzycia. Droga posiada pionowe oznakowanie, ktére wymaga wymiany i uzu-
petnienia. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi od 11,60 do 26,00 m.

Droga przebiega w terenie lekko pofatdowanym i rowninnym. Istniejgca nawierzchnia jest wy-
konana z betonu asfaltowego. Droga powiatowa nr 2361W na odcinku objetym opracowaniem
posiada przekréj szlakowy, uliczny i pétuliczny. Droga posiada nawierzchnie bitumiczng o sze-
rokoéci od 4,80 m do 8,20 m, o dwdch pasach ruchu po jednym w kazdg strone. Szerokosc
paséw ruchu jest zmienna i waha sie od 2,40 do 4,10 m. Na odcinku do km 11+290 do km
11+442 droga posiada przekrodj szlakowy z jezdnig asfaltowg zamknietg poboczami gruntowymi.
Od km 11+442 po stronie lewej jednia zamknieta jest kraweznikiem betonowym bez chodnika.
Od km 11+480 po stronie prawej zaczyna sie chodnik z kraweznikiem lekkim betonowym i na-
wierzchnig z ptyt betonowych 35x35x5 cm. Zjazdy do posesji z trylinki betonowej. Od km
114540 znajduje sie takze chodnik po stronie lewe o nawierzchni z ptyt betonowych 35x35x5
cm. W km 11+885,50 znajduje sie zjazd do budynku OSP, przy ktérym zaprojektowano parking.
Na odcinku drogi powiatowej w ulicy Broniewskiego (do skrzyzowania z ul. Kosciuszki) znajdujg
sie dwa przepusty poprzeczne na ciekach przecinajacych prostopadle ulice w km 11+476 i w
km 11+998. Odwodnienie odcinka odbywa sie powierzchniowo za pomocg spadkéw poprzecz-
nych i podtuznych drogi. Na przepustach i ma moécie na rzece Tamka zlokalizowane sg wpusty
deszczowe odbierajgce wody opadowe. Plac parkingowy przed kosciotem posiada nawierzch-
nie z betonu asfaltowego.

5.3. Warunki geotechniczne

Wedtug mapy geologicznej na powierzchni terenu, w pétnocnej czesci oraz w obrebie wyniesie-
nia terenu w potudniowej czesci odcinka drogi powiatowej objetej badaniami, wystepujg wodno-
lodowcowe piaski i zwiry stadiatu gérnego zlodowacenia Warty a na pozostatej czesci holocen-
skie torfy, piaski humusowe i namuty den dolinnych. Na podstawie wykonanych otworéw ba-
dawczych ustalono, ze od powierzchni wystepujg holocenskie grunty nasypowe a pod nimi ho-
locenskie piaski humusowe i namuly piaszczyste, genezy rzecznej i zastoiskowej oraz plejsto-
cehskie piaski, lokalnie z domieszkg zwiru, genezy wodnolodowcowej oraz zastoiskowe pyly
piaszczyste. Na catym terenie objetym rozpoznaniem od powierzchni terenu wystepujg grunty
nasypowe o grubosci od 0,20 m do 1,50 m, $rednio 0,80 m. Grunty nasypowe generalnie zbu-
dowane sg z nasypu niebudowlanego, stanowigcego grunty préchniczne, lokalnie z domieszkg
piasku drobnego. Przewaznie ponizej nasypu niebudowlanego wystepuje warstwa otoczakéw,
tworzacych bruk. Lokalnie stwierdzono dwie warstwy bruku o grubosci ca 0,10 m kazda, z kté-
rych co najmniej jeden wystepuje pomiedzy nasypem niebudowlanym. Grunty nasypowe w pot-
nocnej czesci terenu objetego rozpoznaniem zalegajg na rodzimych gruntach sypkich, prze-
waznie piaskach drobnych a na pozostatym odcinku przebadanej drogi powiatowej na holoceh-
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skich piaskach humusowych lub, wystepujacych lokalnie, gruntach prochnicznych. Grunty te
zalegajg przewaznie na pytach piaszczystych genezy zastoiskowe;.

Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej rozbudowy drogi rozpoznano na podstawie
osmiu otworéw badawczych, wykonanych generalnie po zachodniej stronie istniejgcej na-
wierzchni asfaltowej, czesciowo na terenie chodnika. Na catym terenie objetym rozpoznaniem
od powierzchni terenu wystepujg grunty nasypowe o grubosci od 0,20 m do 1,50 m, Srednio
0,80 m. Grunty nasypowe generalnie zbudowane sg z nasypu niebudowlanego, stanowigcego
grunty préchniczne, lokalnie z domieszkg piasku drobnego. Przewaznie ponizej nasypu niebu-
dowlanego wystepuje warstwa otoczakéw, tworzacych bruk. Ponizej gruntéw nasypowych lub
rodzimych gruntéw prochnicznych zalegajg holocenskie piaski humusowe i namuty piaszczy-
ste, genezy rzecznej i zastoiskowej oraz plejstocenskie piaski, lokalnie z domieszkg zwiru, ge-
nezy wodnolodowcowej oraz zastoiskowe pyly piaszczyste.

Warunki wodne, na terenie objetym rozpoznaniem, w srodkowej czesci sg przecietne, okresowo
zte (okres roztopowy oraz po intensywnych opadach). Otwory badawcze zostaty wykonane w
okresie niskich stanéw wod gruntowych. Wobec powyzszego na terenie objetym rozpoznaniem
wystepujg warunki wodne:

do km 11+750 przecietne

od km 11+750 do km 12+025 przecietne okresowo zte

od km 12+025 do km 12+200 dobre

od km 12+200 przecietne

W podtozu projektowanej inwestycji wystepuja bardzo zréznicowane warunki gruntowo-wodne,
tzn.:

do km 11+600 ponizej gruntéw stabonosnych o grubosci do 0,20 m wystepujg grunty G1.

od km 11+600 do km 12+025 wystepujg do gtebokosci 0,40-1,20 m p.p.t. (liczac od krawedzi
asfaltu) grunty stabonosne.

od km 12+025 ponizej gruntéw stabonosnych o grubosci 0,40-0,55 m wystepujg grunty G1.

5.3. lIstniejaca infrastruktura techniczna

W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura w postaci wodociggu, oswietlenia uliczne-
go, instalacji energetycznych, elementéw sieci kanalizacji deszczowej, sieci telekomunikacyj-
nych. Urzadzenia takie jak sieé telekomunikacyjna wymagajg przebudowy. Projektuje sie ka-
nalizacje deszczowej oraz usuniecie kolizji na sieci telekomunikacyjne;.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

6.1 Zalozenia ogolne

Roboty przy rozbudowie tego odcinka bedg polegaty na wykonaniu robét rozbiérkowych, ziem-
nych, wykonaniu konstrukcji jezdni, wykonaniu zjazdéw, nawierzchni chodnikéw, parkingéw,
oznakowania pionowego, wykonanie kanalizacji deszczowej oraz usuniecie kolizji w branzy
telekomunikacyjnej. Projektowana droga usprawni ruch pojazdoéw oraz pieszych na catej diugo-
Sci przejscia przez miejscowos¢ Dzierzgowo. Rozbudowana droga podniesie walory miejsco-
wosci Dzierzgowo oraz terendw przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie moga
sta¢ sie miejscem do nowych inwestycji w ustugi lub mieszkalnictwo. Celem inwestycji jest po-
prawa infrastruktury komunikacyjnej gminy Dzierzgowo i powiatu mtawskiego.

6.2. Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe drogi

Projekt budowlany rozbudowy drogi bedzie obejmowat przebudowe mostu i ktadki dla pieszych
oraz rozebranie istniejgcych elementdéw drogi — konstrukcji jezdni, chodnikéw, zjazdow, parkin-
gow. Projektuje sie catkowicie nowa jezdnie o szerokosci 7,00 m, zamknietg obustronnym kra-
weznikiem z jednostronnym lub dwustronnym chodnikiem oraz poboczami na odcinku szlako-
wym. Istniejacy obecnie system odwodnienia drogi polegajacy na zbieraniu wéd opadowych do
wpustéw deszczowych z odprowadzeniem do istniejgcych rowdw poprzecznie przecinajacych
pas drogowy. Przepusty na tych rowach zostang przebudowane a caty uktad odwadniajacy
zostanie uzupetniony poprzez wykonanie kanalizacji deszczowej. Na catej dtugosci drogi powia-
towej planuje sie zjazdy indywidualne i publiczne na przylegte do drogi dziatki. Projektuje sie
parkingi przy kosciele parafialnym i urzedzie gminy oraz zatoke autobusowa.
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Projektowana droga, wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej jest drogg klasy Z o predkosci projektowej 40 km/h. Celem inwestyciji jest rozbu-
dowa odcinka drogi powiatowej w miejscowosci Dzierzgowo z przebudowg mostu.
Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -Z

- nosnos¢ podtoza -G1,G4

- gtebokos¢ przemarzania - 1,00 m (Il strefa)
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu o -KR 2

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek poboczy -6 %

- szerokosc jezdni -7,00m

- szerokosc¢ poboczy z kruszywa -1,00 m

- szerokos$¢ chodnika -2,00m

- nachylenie skarp -1:1,5

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguraciji terenu,

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych,

- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan.
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii wystepuja-
cych w tego rodzaju budownictwie liniowym.

Planuje sie wykonanie rozbudowy istniejacych i wykonanie nowych elementéw zagospodaro-
wania pasa drogowego:

- rozbudowa mostu i kladki dla pieszych na rzece Tamka,

- nawierzchnia o warstwie Scieralnej z betonu asfaltowego,

- nawierzchnia chodnikow z kostki betonowej brukowej szarej,

- hawierzchnia zjazdow z kostki betonowej brukowej kolorowej,

- parkingow,

- zatoki autobusowej,

- pasy zieleni (trawniki) ,

- pobocza z kruszywa famanego,

- kanalizacji deszczowej,

- usuniecie kolizji z istniejgcy infrastrukturg teletechniczng

6.5. Plan sytuacyjny

Projektowany odcinek proponuje sie urzadzi¢ w ten sposob, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy
pojazddw, ruch pieszych i zapewni¢ odwodnienie drogi. Na catej dtugosci drogi planuje sie
zjazdy indywidualne i publiczne na przylegte do drogi dziatki. Planuje sie wykonanie skrzyzowan
z ulicami prostopadtymi do drogi gtéwne;.

Poczatek rozbudowywanego odcinka drogi powiatowej znajduje sie w km 11+290,00 przed
skrzyzowaniem z ulica Targowg (w km 11+314,50), przed poczatkiem obszaru zabudowanego
miejscowosci Dzierzgowo. Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w przed skrzyzowa-
niem z ulicg Zawodzie w km 12+285,00. Powierzchnia zajmowanego terenu to okoto 1,73 ha.
Na catym projektowanym odcinku wpisano osiem zataman trasy. Na W-1 w km 11+430,15 wpi-
sano tuk o promieniu R=100 m, na W-2 w km 11+554,11 wpisano tuk poziomy o promieniu
R=700 m, w zatamanie W-3 w km 11+784,05 wpisano tuk o0 R=220 m, na W-5 w km 11+96,00
wpisano tuk o promieniu R=60 m, na W-6 w km 12+066,16 wpisano tuk poziomy o promieniu
R=180 m, na W-7 w km 12+130,63 wpisano tuk o R=220 m, na W-10 w km 0+065,11 wpisano
tuk o promieniu R=150m, w zatamania W-4 w km 11+858,91 i W-9 w km 12+256,59 nie wpisa-
no tukow poziomych. Wszystkie tuki bez krzywych przejsciowych. Proste przejsciowe po 20 m.
Na planie sytuacyjnym podano wspétrzedne punktow kierunkowych, punktéw zatamania trasy
oraz parametry tukow.

6.6. Przekroj podiuzny
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Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby nadaé ptynno$¢ catej trasie i
powigzaé droge z terenem przylegtym oraz zapewni¢ odwodnienie drogi. W zatamania niwelety
drogi gtéwnej wpisano tuki pionowe w km 11+582,07 o R=2000 m, w km 11+818,50 o0 R=2500
m, w km 12+013,78 o R-1000 m, w km 12+101,50 o R=800 m i w km 12+2219,00 o R=2000 m.
oraz w drodze bocznej w km 0+050,50 o R=1000 m. Spadek podtuzny wynosi od 0,33 % do
2,84%. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 150,08 m npm
do 154,67 m npm, a wiec przewyzszenie wynosi 4,59 m. Na odcinku bocznym Szczegdtowe
rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych. Rzedne stanu
istniejacego oraz projektowane dowigzano w oparciu 0 szczegdtowe pomiary sytuacyjno - wy-
sokosciowe do sieci panstwowe.

6.7. Skrzyzowania

Skrzyzowanie projektowanej drogi z drogami gminnymi i drogg powiatowg to skrzyzowani zwy-

kte. Droga powiatowa nr 2361W na odcinku objetym opracowaniem krzyzuje sie z drogami

gminnymi w km 11+314,50 (ul. Targowa), w km 11+388,00 (ul. Topolowa), w km 11+595 (ul.

Lesna), w km 12+031 (ul. Kosciuszki), w km 12+089 (ul. Ks. M. Dzierzgowskiego), w km

12+149,50 (ul. Cicha).

Planuje sie wykonanie skrzyzowan projektowanej drogi powiatowej nr 2361W z:

-w km 11+314,50 z drogg gminna (ul. Targowa) projektuje sie jako zjazd publiczny,

- w km 11+388,00 z drogg gminng (ul. Topolowa), projektuje sie jako zjazd publiczny,

- w km 11+595,00 z drogg gminng (ul. Lesna), wyokraglenie tfukéw w lewo R=10,0 m a w pra-
wo R=10,0 m,

-w km 12+031,00 z drogg gminng (ul. Kosciuszki), wyokraglenie tukéw w lewo R=6,0 m a w
prawo R=6,0 m,

- w km 12+089,00 z drogg gminng (ul. Ks. M. Dzierzgowskiego), wyokraglenie tukéw w lewo
R=8,0 m a w prawo R=12,0 m i z drogg z droga powiatowg nr 2313W Miawa —Debsk —
Dzierzgowo (ul. Kosciuszki) wyokraglenie tukow w lewo R=8,0 m a w prawo R=8,0 m, (ul.
Kosciuszki) wyokraglenie tukéw w lewo R=8,0 m a w prawo R=12,0 m,

-w km 12+149,50 z drogg gminna (ul. Cicha) projektuje sie jako zjazd publiczny,

6.8 Przekrdj poprzeczny

Projektowany odcinek proponuje sie urzadzi¢ w ten sposdb, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy

pojazdéw, ruch pieszych i zapewni¢ odwodnienie drogi. Na catej dtugosci drogi gminnej projek-

tuje sie zjazdy indywidualne i publiczne na przylegte do drogi dziatki. Projektuje sie wykonanie

skrzyzowanh projektowanej drogi z drogami gminnymi oraz z droggq powiatowa.

Projektuje sie :

- jezdnia szerokosci 7,0 m obramowang kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm,

- chodnik szerokoséci 2,00 m po stronie prawej od km 11+600,00,00 do km 12+285,50 i po stro
nie lewej od km 11+303,00 do km 12+140,00.

- przekroj szlakowy z poboczami od km 11+290,00 do km 11+303,00

Projektuje sie nastepujace przekroje normalne:

PN nr 1 — na odcinku od km 11+290,00 do km 11+303,00 projektuje sie przekrdj szlakowy

ze spadkiem dwustronnym, z jezdnig dwupasowg szerokosci od 4,70 m do 7,00 m. Obustronne

pobocza po 1,00 m.

PN nr 2 — na odcinkach od km 11+303,00 do km 1+364,50 projektuje sie przekroj potuliczny,

prawostronnym poboczem szerokosci zmiennej, lewostronnym chodnikiem szerokosci 2,00 m.

Z jezdnig dwupasowg szerokosci 7,00 m.

PN nr 3, PN nr4iPN nr5 - na odcinku od km 11+364,00 do km 11+885,00 i od km 11+945,00

do km 12+090,00 projektuje sie przekrdj uliczny ze spadkiem obustronnym, z jezdnig szeroko-

$ci 7,00 m, obustronnymi chodnikami szerokosci po 2,00 m, parking po stronie lewej na odcin-

ku od km 11+885,00 do km 11+945,00,

PN nr 6 — na odcinkach od km 11+885,00 do km 11+945,00 projektuje sie przekroj uliczny ze

spadkiem obustronnym, jezdnig szerokosci 7,00 m, chodnikiem szerokosci 2,00 m i chodnikiem

prawostronnym szerokosci 2,00 m.
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PN nr 7 — na odcinkach od km 12+090,00 do km 12+140,00 projektuje sie przekréj uliczny ze
spadkiem lewostronnym, jezdnig szerokosci 7,00 m, obustronnymi chodnikami szerokosci po
2,00 m, o nawierzchni z kostki kamiennej,

PN nr 8 na odcinku od km 12+245,00 do km 12+285,50 projektuje sie przekréj uliczny ze spad-
kiem prawostronnym, jezdnig szerokosci 7,00 m, obustronnymi chodnikami szerokosci 2,00 m, .
PN nr 9 — na odcinkach drogo nr 2313W od km 0+000,00 do km 0+032,00 projektuje sie prze-
kroj uliczny ze spadkiem daszkowym, z obustronnymi chodnikami szerokosci po 2,00 m,

PN nr 10 — na odcinkach od km 0+032,00 do km 0+085,00 projektuje sie przekrdj uliczny z
jezdnig szerokosci 7,00 m ze spadkiem daszkowym, lewostronnym chodnikiem szerokosci 2,00
m, prawostronnym parkingiem szerokosci 4,90 m o nawierzchni z kostki granitowej i z chodni-
kiem szerokosci 2,00 m o nawierzchni z kostki granitowej. Na odcinku od km 0+046,50 do km
0+070,00 parking o parkowaniu podtuznym szerokoéci 2,50 m z kostki betonowej,

Przestrzen poza obrzezami zamykajacymi chodnik projektuje sie do granicy pasa drogowego.
jako pasy zieleni.

PN nr 11 na odcinku od km 0+085,00 do km 0+129,00 projektuje sie przekréj uliczny z jezdnig
szeroko$ci 6,00 m ze spadkiem jednostronnym w lewo, prawostronnym chodnikiem szerokosci
zmiennej, prawostronnym parkingiem szerokosci 4,90 m o nawierzchni z kostki granitowej na
odcinku do km 0+110,50 do km 0+118,00 i z chodnikiem zmiennej po stronie prawej o na-
wierzchni z kostki granitowe;j.

Na odcinku od km 12+124,00 do km 12+143,00 po stronie prawej projektuje sie umocnienie
skarpy murem oporowym z elementéw prefabrykowanych z keramzytobetonu wypetnionych
betonem cementowym i ziemia roslinng w ostatniej warstwie.

Na odcinku do km 12+134,50 do km 12+191,00 projektuje sie po stronie prawej zatoke autobu-
sowa.

6.9. Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie catkowite rozebranie istniejgcej konstrukcji jezdni na catej dtugosci rozbudowy.

Konstrukcja nawierzchni odcinkéw chodnikow z kostki betonowej brukowej i kostki kamiennej

granitowej. Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od trawnikow. Kraweznik projektuje

sie jako typu lekkiego 15x30x100 cm, na tawie betonowej z oporem. Na zjazdach przez chod-

nik projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej. Na parkingu projektuje sie na-

wierzchnie z kostki betonowej brukowej i kostki kamiennej granitowej .

Droga bedzie drogg dwukierunkowa. Przyjeto predko$¢ projektowg 40 km/h. Przewaza lokalny

ruch samochoddéw osobowych, autobuséw oraz pojazddéw rolniczych. Przyjeto ruch kategorii

KR2 i dostosowano do takiej kategorii konstrukcje nawierzchni w uktadzie jak nizej:

Dla podioza G1 czyli dla odcinka od km 11+290 do km 11+600 i od km 12+025 do km 12+285

projektuje sie konstrukcje jezdni:

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 wg PN-EN—
13108-1grub. 4 cm.

- warstwa wigzaca z betony asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 8 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm

- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej:

- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 10 cm

- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Chodnik zostanie zamkniety obrzezami 30x8 cm ustawionymi na podsypce cementowo —

piaskowej 1:4 grubosci 5 cm.

Na zjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej kolorowej (kolor czerwony

lub inny do uzgodnienia z zamawiajgcym na etapie wykonawstwa) grubosci 8 cm na podsypce

piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa niezwigzanego tamanego

0/31,5 mm grub. 15 cm i warstwie mrozoodpornej z piasku grubosci 15 cm. Nawierzchnia uto-

zona na podfozu naturalnym lub nasypie z gruntu niewysadzinowego. Szeroko$¢ wjazdow uza-
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lezniona jest od szerokosci wjazddéw do posesji - minimum 4,00 m. Zjazdy bedg oddzielone od

jezdni, paséw zieleni oraz w miejscu zjazdu na przylegtg dziatke (obramowanie zjazdéw) obrze-

zami 8x30x100 cm ustawionymi na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm i tawie be-

tonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdow od nawierzchni chodnika nie bedzie oddzielona

obrzezem ani kraweznikiem tylko wykonana ,na styk”.

W miejscu kraweznika na zjezdzie projektuje sie kraweznik najazdowy 22x30x100 cm.

Konstrukcje jezdni projektuje sie zamknag¢ kraweznikiem lekkim 15x30 cm na tawie betonowej z

oporem. Chodnik projektuje sie zamknaé obrzezem 8x30x100 cm. Swiatlo kraweznika general-

nie +10 cm. Na odcinkach poczatkowych nalezy sprowadzi¢ kraweznik do wysokosci krawezni-

ka na odcinku jednego elementu. Pierwsze krawezniki po obu stronach kraweznika obnizonego

(przejscia dla pieszych) utozy¢ ukos$nie od wysokosci obnizenia ( +3 - +5 cm ) do petnej wyso-

kosci ( +10 cm ) na drugim koncu elementu. Rampy wykonane na gtebokos¢ 1 metra od jezdni

utatwig ruch niepetnosprawnym i osobom z wézkami. Na rampach ( szerokosc¢ przejscia 4,0 mi

gtebokos¢ 0,80 m) nalezy utozy¢ ptyty chodnikowe antyposlizgowe (wyczuwalne przez niewi-

domych) w dwdch rzedach szerokosci 80 cm (2x40 cm).

Na odcinku od km 12+134,50 do km 12+191,00 po stronie prawej projektuje sie zatoke autobu-

sowg o konstrukcji nawierzchni:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej fazowanej kolorowej grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwigzanego famanego o ciggtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm

- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego.

Nawierzchnia zatoki oddzielona od nawierzchni jezdni kraweznikiem lekkim najazdowym

15x22x100 cm.

Dla podtoza G4, czyli dla odcinka od km 11+600,00 do km 12+025,00 projektuje sie konstruk-

cje jezdni

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 wg PN-EN-
13108-1grub. 4 cm.

- warstwa wigzaca z betony asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 8 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grub. 20 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50
MPa grub. 25 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm.

Nawierzchnia parkingu:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej fazowanej kolorowej grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwigzanego famanego o ciggltym uziarnieniu frakciji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm

- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego.

Parking przed kosciotem, chodniki przed kosciotem i chodniki przed urzedem gminy projektuje

sie wykona¢ o nawierzchni z kostki kamiennej granitowe;j.

6.10. Odwodnienie

6.10.1 Kanalizacja deszczowa

6.10.1.1. Uwagi ogdlne

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z wpustami deszczowymi stuzy¢ bedzie wytgcz-
nie obstudze projektowanej drogi. Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej utatwi odprowa-
dzenie zebranych z terenu wdod deszczowych i roztopowych i poprzez nowoprojektowane sepa-
ratory substancji ropopochodnych z osadnikiem.

Odprowadzenie wody opadowej i roztopowej oraz wykonanie ww. urzadzen wodnych umozliwi
osiggniecie gtdbwnego celu inwestycji jakim jest skuteczne odwodnienie i odprowadzenie wéd
opadowych i roztopowych z terenu planowanej inwestyciji.

Planowane roboty:
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1. Odcinek kanalizacji deszczowej od km 11+304 do km 11+476 z odprowadzeniem wod opa-
dowych i roztopowych do istniejacego rowu melioracyjnego poprzez wylot- studnie D24 z po-
wierzchni rzeczywistej: 3872,04 m?=0,3872 ha, w ilosci:

-maksymalna; Qumax=38,74 l/s= 0,03874 m?s (w tym z powierzchni uszczelnionej) Q
maxu=38,43/s= 0,03843m°/s

-$rednioroczna: Qg.=2085,88m>rok ( w tym z powierzchni uszczelnionej 2068,99 m®/rok)

2. Odcinek kanalizacji deszczowej od km 11+806 do km 12+070 z odprowadzeniem do istnieja-
cego rowu melioracyjnego poprzez wylot- studnie D1 wod opadowych i roztopowych z po-
wierzchni rzeczywistej: 6748,18 m?=0,6748 ha,

3. Odcinek kanalizacji deszczowej od km 12+094 do km 12+206 z odprowadzeniem do rzeki
Tamka poprzez wylot- WL1 wod opadowych i roztopowych z powierzchni rzeczywistej: 3231,91
m?=0,3232 ha,

4. Odcinek kanalizacji deszczowej od km 12+216 do km 12+287 z odprowadzeniem do rzeki
Tamka poprzez wylot- WL2 wéd opadowych i roztopowych z powierzchni rzeczywistej: 991,52
m?=0,09915 ha,

Woda deszczowa zbierana bedzie poprzez kratki Sciekowe oraz uliczne wpusty dn 500 jak row-
niez przez system kanalizacji deszczowej potgczony studniami rewizyjnymi dn 1000 mm.
Istniejacy przepust drogowy w km. 11+476,25 drogi- ul. Wtadystawa Broniewskiego zostanie
przebudowany -wymieniony zostanie istniejacy rurocigg na zelb.d600 i jednoczesnie jego diu-
gos¢ zostanie dostosowana do szerokosci projektowanej drogi. Na tym przepuscie zostanie
nabudowana studnia rewizyjna Dy.,=2,0m (D27), ktéra bedzie miejscem zrzutu wdd opadowych
i roztopowych ze zlewni: ulicy Broniewskiego: od km 11+290 do km 11+582, takze ul. LeSnej
(odcinek 46,5 mb).

Przewidziano wymiane dwoch przepustow. Istniejacy przepust drogowy w km 11+997,6 drogi-
ul. Wiadystawa Broniewskiego zostanie przebudowany - wymieniony zostanie istniejacy ruro-
ciag na zelb.d800 i jednoczesnie jego dtugosé zostanie dostosowana do szerokosci projekto-
wanej drogi. Na tym przepuscie zostanie nabudowana studnia rewizyjna Dyew = 2,0m (D1), kt6-
ra bedzie miejscem zrzutu woéd opadowych i roztopowych ze zlewni: ulicy Broniewskiego: od
km 11+582 do km 12+088,90. Przepusty w ul. Wtadystawa Broniewskiego zostang odkopane a
rury wydobyte i wywiezione na wysypisko. Zdemontowac rowniez istniejgce przyczotki murowa-
ne z pustakéw betonowych. ,Nowe” przepusty zmieniajg nieznacznie swoje pierwotne potoze-
nie. Rurociag przepustu kazdorazowo uktada¢ na fundamencie —podsypce ,zamknietej” w geo-
widkninie. Catq przestrzen wykopu rowniez ,zamkng¢” warstwg geowtdkniny.

W trakcie uktadania nowych rurociggdéw - przepustow: odc. X1-X2 i odc. X3-X4, nalezy réwno-
legle nabudowa¢ studnie; odpowiednio D27 i D1. Wykona¢ (zainstalowa¢ ) nowe przyczétki w
formie elementéw prefabrykowanych (pkt. X1, X2 X3, X4). W miejscach niezbednych wymuro-
wacé mur oporowy z pustaka betonowego na zaprawie cementowe;.

W skarpie rzeki Tamka przewidziano montaz wylotu: WL1, ktéry bedzie miejscem zrzutu wod
opadowych i roztopowych ze zlewni: ulicy Jagiellonska: od 12+088,90 do 12+235 oraz ulicy
Kosciuszki, Dzierzgowskiego: od 0+000 do 0+128. Wylot WL1 projektowany jest w km 8+535
rzeki Tamka.

W skarpie rzeki Tamka przewidziano montaz wylotu: WL2, ktéry bedzie miejscem zrzutu wod
opadowych i roztopowych ze zlewni: ulicy Jagiellonska: od 12+235 do 12+285 oraz od 12+285
do 12+398. Wylot WL2 projektowany jest w km 8+535 rzeki Tamka.

W znacznej czesci trasy nowoprojektowanych sieci przebiegajg w terenie zorganizowanym- z
nawierzchnig ulepszong. W dokumentacji branzy drogowej przewidziano demontaz nawierzch-
ni oraz podbudowy jezdni na terenie inwestycji okreslonej graficznie na PZT.

Odcinek sieci deszczowej od pkt. X26 o dt. ok. 13,0m w strone studni D26 nie jest objety wy-
miang nawierzchni, w zwigzku z powyzszym, w pasie dotychczas istniejgcej nawierzchni bitu-
micznej, przed wykonaniem wykopow przewiduje sie wykonanie nacie¢ pita mechaniczng asfal-
tu o szerokosci 1,6m. Nawierzchnia oraz podbudowa zostanie rozebrana mechanicznie i wy-
wieziona na wysypisko smieci.

Po wykonaniu roboét instalacyjnych i dokonaniu zasypki nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa
tamanego o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm a w miejscu zdemontowania nawierzchni asfaltowej
dodatkowo wykonaé nawierzchnie o gr. 6 cm w postaci mieszanki mineralno- asfaltowej
0/16mm.
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W przypadku demontazu kraweznikow i nawierzchni w postaci kostki betonowej lub ptyt chodni-
kowych, po zrealizowaniu instalacyjnych prac, dokonaé odtworzenia tych elementow.

Teren zielony przywrdci¢ do stanu pierwotnego i obsiaé trawa.

Dla rurociggdéw uktadanych na gtebokos¢ wiekszej niz 1,0 m, dla wszystkich odcinkéw projek-
towanych sieci, przewiduje sie wykopy waskoprzestrzenne z petnym umocnieniem $cian wyko-
pu. Szerokos¢ wykopu dla rurociggow: @32, 863, 110, 8160- 1,2m; @315- 1,5m, @400- 1,6
m, 600 (900 wym. zewnetrzny)- 1,9 m, 800 (1100 wym. zewnetrzny)- 2,1m.

Wykopy miejscowe pod obiekty: 2,5x2,5m dla studni rewizyjnych: &,1,0/3,1,3m; 3,5x3,5 m; dla
studni rewizyjnych: &,,2,0/8,2,3m oraz 1,7x1,7m dla wpustéw deszczowych.

Wykopy wykona¢ mechanicznie z wydobyciem urobku na odktad. Wykona¢ pokop po koparce.
Inwestor wskaze miejsce sktadowania urobku ziemi, mozliwy jest transport urobku do miejsca
sktadowania na odlegtos¢ do 5 km.

W miejscach krzyzowania sie przedmiotowych sieci z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym
nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznosc i zasady BHP a wykop wykonac recznie w odlegtosci
1,0m od istniejgcego uzbrojenia pod nadzorem odpowiednich stuzb. Nalezy skutecznie odkry¢
istniejace uzbrojenie: sieC i przytacza wodociggowe, kanalizacje telekomunikacyjng i energe-
tyczna. Z dna wykopdw usung¢ kamienie, gruz, itp...

Celem utozenia rurociggéw kazdorazowo nalezy wykona¢ podsypke gr. 15cm z piasku drobno-
ziarnistego. Podtoze ubi¢ mechanicznie do min. 97+100 % w skali Proctora.

Na tak przygotowanym podtozu mozna prowadzi¢ prace instalacyjne.

W gruncie stabonosnym nalezy dokonac¢ posadowienia rur na tawie wykonanej jako ,zamknie-
cie” warstwy ok 15 cm zwiru w geowtdkninie typu PP (500g). Usytuowanie taw zostato przewi-
dziane pod wszystkimi rurociggami sieci (rurociagi @315 i @400).

Dla rurociggow @160-(przytaczenia od wpustdéw) przewidziano wytgcznie wykonanie podsypki
tradycyjnej (bez geowitdkniny).

Po wykonaniu robot instalacyjnych, rurociggi obsypacé i zasypywac (rowniez pospoétkg) recznie
do wys. min. 30 cm nad rure, ubijajgc rowniez recznie kolejne warstwy co 15 cm.

Wypetnienie piaszczyste wokot rur oraz 30 cm powyzej nie powinno zawiera¢ czasteczek wiek-
szych niz 20 mm. Dalszg zasypke mozna prowadzi¢ mechanicznie z zageszczeniem warstw co
25 cm. Wymagany stopien zageszczenia wypetnienia (dla zageszczania recznego i mechanicz-
nego) — 97% w skali Proctora.

UWAGA 1: zasypke mechaniczng mozna wykonaé¢ gruntem z urobku wykopu pod warunkiem,
ze nie jest to grunt plastyczny. Grunt plastyczny wymieni¢ na piaszczysty.

Zatozono (w kosztorysie) wymine gruntu w ilosci 25% objetosci gruntu wydobytego.

Zbedny grunt wywiez¢ na wskazane przez inwestora miejsce do 5 km.

Uwaga: grunt, w ktérym prowadzone beda prace jest nawodniony. Profil geotechniczny —
zalgcznik nr 5 do dokumentacji geotechnicznej wskazuje warstwy stabonosne oraz poziom wod
gruntowych o zagtebieniu: 1m2 do 2,2m. Przewidziano odwodnienie wszystkich gtéwnych sieci
oprocz przytaczy kd (od wpustdéw do studni.

Przewidziano odwodnienie wykopow z zastosowaniem igtofiltrow.

Dopuszcza sie mozliwos¢é wykonania 25cm drenaz z grubego zwiru z dwoma ciggami sgczkow
drenarskich z PVC 80 w odlegtosci od siebie ok. 50-60 cm. W celu usuniecia wody, drenaz pod-
taczy¢ do studzienek drenazowych PVC 500 o wysokosci 1,40 m z osadnikiem h=0,70m. Wode
pompowacé za pomocg pomp zatapialnych. Miejsce odprowadzenia pompowanych wéd kazdo-
razowo ustali¢ z Inspektorem nadzoru i Inwestorem. Wykonawca moze zastosowac inny rodza;j
odwodnienia.

6.10.1.2. Roboty instalacyjne - sieci kanalizacji deszczowe;j:

-Rurociagi o $rednicy: 800+600 (przepusty):

Przepusty projektowane sg z rur zelbetowych bezkielichowych tgczonych na uszczelke gumo-
wa.

Obciagzenie kl. A —beton C45/55, PN -85/S 10030, PN EN 1916.

Wymagania wzgledem rur: deklarowane obcigzenie (min) 500 kN; nacisk na 0$ 200 kN.
-Rurociggi o $rednicy: 400+160:

Projektowane sg rurociagi sieci kanalizacji deszczowej z rur gtadkich PVC-U z przedtuzonym
kielichem taczone na uszczelke gumowa. Nie dopuszcza sie stosowanie w zamian rur karbo-
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wanych PP ani tez rur z rdzeniem spienionym. Wymaga sie dla wszystkich rurociggow (wg
EN1401-1) sztywno$¢ obwodowa w klasie SN 8 (8 kN/m? ) oraz SDR 34.

6.10.1.2. Studnie rewizyjno-podtaczeniowe:

Sposéb wykonania studni rewizyjnych dla sieci kd oznaczonych w cz. graf. jako D2, D32....
zostaly przedstawione na rys. nr 3.3.

Przewidziano stosowanie zakonczenia studni zwezkg (konusem) dla studni instalowanych w
pasie jezdni. W przypadku studni o zagtebieniu mniejszym niz 1,6 m mozna wykona¢ sposo-
bem tradycyjnym.

Wszystkie zelbetowe elementy studni winne charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami:
beton: C35/45 — PN-EN 206-1; wodoszczelnos¢: W-10; nasigkliwo$é: do 5%; mrozoodpornosc:
F150.

Przewidziano na rurociggach @800- @600 (przepusty) studnie rewizyjne o wymiarach:
B.2,0/8,2,3m; dla pozostatych rurociggdéw studnie rewizyjne: 9,1,0/d,1,3m.

Kazdorazowo zastosowacé u podstawy krag z dennicg i prefabrykowang kinetg. Wysoko$¢ ele-
mentu z dennicg max. 60 cm.

taczenie elementow studni —na uszczelke gumowa.

UWAGA: przewiduje sie rowniez, ze w prefabrykowanych elementach krego- dennych zostang
wykonane otwory dla wtasciwych srednic rur.

Dodatkowo zastosowac wtazy zeliwne @600 w klasie D400 w pasie jezdni. Wszelkie wtazy
(D400) stosowac z wypetnieniem betonem. Nie stosowac wtazéw z zawiasem.

Studnie posadowi¢ na wylewanych plytach betonowych gr. ok 15 cm z betony w kasie C12/15
(dawniej B15).

6.10.1.3. Studzienki-wpusty miejscowe:

Kazdg studzienke-wpust deszczowy z kregdéw @ 50cm zaopatrzy¢ w osadnik o gtebokosci min.
0,8 m.

Wszystkie zelbetowe elementy studni- wpustéw deszczowych winne charakteryzowac¢ sie na-
stepujacymi parametrami: beton: C35/45 — PN-EN 206-1; wodoszczelnosé: W-10; nasigkliwosé:
do 5%; mrozoodpornosé: F150.

Pokry¢ go kazdorazowo wpustem zeliwnym w klasie D400. Wpusty wykona¢ zgodnie z rysun-
kiem szczegotowym nr 3.4.

Szczegodtowe ustawienie wpustéw pod wzgledem sytuacyjno- wysokosciowym dokonaé po wy-
tyczeniu kraweznikow.

6.10.1.4. Wyloty wod deszczowych:

Przewidziano montaz w rzece Tamka, na dz. 157 obr. 1 dwéch wylotéw. Oba zostang wykona-
ne z elementéw prefabrykowanych. Dodatkowo zostang umocnione powierzchnie rowu narazo-
ne na rozmycie. Geowtdknine uktada¢ na warstwie ubitej pospétki a nastepnie materace ka-
mienne w siatce z drutu ocynkowanego (gabiony) gr max. 20 cm.

6.10.1.5. Budowa

Przewidziano potgczenie istniejacego przepustu drogowego @400 przebiegajgcego réwnolegle
do osi drogi z projektowang siecig kd. Zastosowac¢ wlasciwe tzw. przejscie z systemu rury ist-
niejacej (przepust) na system, z ktérego budowana jest sie¢ kd.

Ponadto, nalezy zastosowaé kolano PCV @400 kat 15°.

6.10.1.6. Proby szczelnosci i inspekcja sieci kanalizacyjne;j:

Po zrealizowaniu sieci (lub jej fragmentu) rurociggi poddaé¢ probie na szczelnos¢ wg Polska
Norma PN-EN 1610: 2002 PKN. Norma ta przewiduje prébe wykonang powietrzem (typu L)
wymagajacqg specjalistycznego sprzetu lub wykonang za pomocg wody (typu W). Proba wia-
Sciwa (typu W) winna trwa¢ 30 min przy cis. max. 50 kPa (5 m st. wody) i min. 10 kPa (1 m st.
wody). Dopuszczalny ubytek wody przy probie wykonywanej dla rurociggu i studni wynosi
20l/m2 powierzchni zwilzone;j.

Préby przeprowadzaé wg procedur zawartych w/w normie.

Niezaleznie od wykonanej préby cisnieniowej nalezy przeprowadzi¢ inspekcje rurociggdéw po-
przez kamerowanie.

6.10.1.7. Most na rzece Tamka

Projektuje sie rozbudowe mostu JNI 01005632 na rzece Tamka wraz z ktadkg dla pieszych.
Konstrukcja istniejgcego mostu to stalowe belki dwuteowe z ptytg zelbetowg oparte na kamien-
nych przyczotkach. Ktadka na pieszych to platforma kolejowa wagonu kolejki waskotorowe;j
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zaadaptowana na potrzeby drogowe. Projektuje sie w miejsce tych dwoch konstrukcji wykona-

nie przepustu z rur stalowych typu ,Helcor” HCPAS50 z blachy grubosci 3,5mm, ze stali S250 o

przekroju owalnym i dtugosci 21,0 m w km 12+214,50 drogi..

Elementy przepustu z blach falistych wraz z profilowaniem (skosy na koncach rur) bedg wyko-

nane przez producenta zgodnie z wymiarami podanymi w dokumentaciji projektowej. Do tgcze-

nia odcinkéw rur zostang zastosowane tgczniki opaskowe fatdowane i skrecane srubami. Opa-

ski bedg wykonane ze stali o takich samych parametrach (jakos¢, grubosé) jak rura. Wszystkie

elementy stalowe do wykonywania potgczeh montazowych odcinkéw rur spiralnie karbowanych

beda zabezpieczone przed korozjg w sposéb okreslony w katalogu fabrycznym producenta

przepustow lub w aprobacie techniczne;.

Materiat na fawy fundamentowe (mieszanka zwiru i piasku) bedzie spetnia¢ nastepujace wyma-
gania:

- wskaznik zageszczenia 0,97 wedtug Proctor’a,

- frakcja od 0 do 32 mm,

- wolny od elementéw organicznych,

- hieagresywny (pH 6 — 8),

- wskaznik réznoziarnistosci gruntu wiekszy badz réwny 4 (D60 : D10),

Jako materiat stuzgcy do umocnien dna i skarp rowéw zgodnie z dokumentacjg projektowg sta-

nowig azurowe ptyty betonowe prefabrykowane o wymiarach 40x60x8 cm. Prefabrykowane

ptyty azurowe bedg spetnia¢ wymagania dotyczgace cech fizyczny i wytrzymatosciowych (w tym

sktadnikéw) jak dla betonow klasy C25/30.

Kamien tamany do umocnien skarp nasypéw to kamien tamany pochodzacy z urobku zt6z skal-

nych lub gtazéw narzutowych niesortowalny lub sortowany o niskiej nasigkliwosci i mrozood-

pornosci wg PN-84/B-1080.

Zakres robot wykonywanych przy budowie przepustu z blach falistych obejmuje:

- rozebranie istniejacych konstrukgji

- roboty przygotowawcze i ziemne,

- wykonanie fundamentéw pod przepustami,

- montaz przepustu z rur spiralnie karbowanych,

- wykonanie zasypki przepustow,

- umocnienie dna i skarp rowéw na wlotach / wylotach przepustéw, oraz skarp nasypu drogo-
wego.

tawy fundamentowe bedg wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa. Na dnie wykopu pla-

nuje sie utozy¢ geowltoknine separacyjng zgodnie z dokumentacjg projektowg. Grunt taw fun-

damentowych z pospotki / zwiru pod przepusty ze stalowych blach karbowanych bedzie za-

geszczony do wskaznik 0,97 wedtug Proctor’a.

Przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych planuje sie utozy¢ na odpowiednio wyprofilo-

wanym i zageszczonym podtozu z kruszywa — fundamencie kruszywowym. Wymagane jest

wykonanie fundamentu o grubosci co najmniej 30 cm oraz szerokosci wykraczajgcej poza obrys

przekroju poprzecznego konstrukcji. Powierzchnia podsypki bedzie doktadnie wyroéwnana i do-

stosowana do ksztattu konstrukcji. Rzedna wlotu 147,30 m npm, rzedna wylotu 147,10 m npm

6.11 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuja: wodociagi,
linie telekomunikacyjne, elementy odwodnienia, linie energetyczne. Nalezy zachowa¢ szczegdl-
na ostroznos¢ przy wykonywaniu robét ziemnych. Urzadzenia podziemne nalezy zlokalizowacé
detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable
energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzg-
dzeniami wykonaé recznie pod nadzorem pracownikéw mediow. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko
zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebi¢. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na ma-
pach (nie zgtoszonego do inwentaryzaciji) uzbrojenia podziemnego.

Istniejgce wiazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych, kraty wpustow ulicznych i za-
wory wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej
poprzecznie i podtuznie z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejacych urzadzen uzbrojenia
podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono, ze:

- kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu
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-sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejacymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wodo-
ciggowymi nalezy zachowa¢ minimalng odlegtos¢ pionowg réwng 20cm. W przypadkach uza-
sadnionych nalezy zastosowac¢ rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi. W
przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwiocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujgcych urzadzen i przysztego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia
sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksploata-
tora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzo-
rem uzytkownikow: ZUWDPR sp. z 0.0., Energa Operator SA, Orange S.A tp..

6.11.1. Kolizje teletechniczne

6.11.1.1. Informacje ogdlne

W zwigzku z rozbudowg uktadu drogowego, budowg zjazddéw, chodnikéw, parkingéw z projek-
towanym zagospodarowaniem terenu kolidujg kanalizacja teletechniczna, studnie teletechnicz-
ne, kable doziemne typu XzTKMXpw, kable swiattowodowe. W celu umozliwienia realizacji in-
westycji drogowej, istniejgca sie¢ telekomunikacyjng nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem,
a kolidujgce odcinki przebudowad.

W celu umozliwienia realizacji inwestycji drogowej, istniejaca sie¢ telekomunikacyjng nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a kolidujgce odcinki przebudowaé zgodnie z warunkami
wydanymi przez Orange SA. nr 55685/TTISILU/P/2019/ML .

Projektuje sie odtworzenie istniejgcej kanalizaciji telefonicznej 2-otworowej oraz kabli w dotych-
czasowej kanalizacji po przebudowie mostu. Projektuje sie przetozenie poza obszar kolidujacy
kanalizacje telefoniczng 1-otworowa, przebudowe studni typu SK-2 (nr — Dzierzgowo SM —A22 i
Dzierzgowo SM-A23. Istniejaca sie¢ telefoniczng (kanalizacja 2-otworowa, 1-otworowa, kable
doziemne projektuje sie zabezpieczy¢ pod projektowana jezdnia, zjazdami oraz w miejscu
skrzyzowah z z projektowanym uzbrojeniem rurami ochronnymi grubosciennymi dwudzielnymi fi
160 mm (kanalizacja ) i fi 110 mm (kable doziemne).

W celu usuniecia kolizji nalezy wykona¢ czynnosci:

w km. Od PK-11+690,00 - sie¢ operatora Orange Polska S.A.

- wymiana ramy oraz pokrywy studnii teletechnicznej na wersje ciezkg klasy D400

w km. Od PK-12+085,00 do PK-12+135,00 - sie¢ operatora Wojewddztwo Mazowieckie

- budowa rury RHDPE fi110/6,3 o dtugosci 58m

- budowa studni SKR-1 2szt.

- regulacja wysokosciowa studzienek wzgledem budowanej nawierzchni,

- budowa kabla swiattowodowego Z-XOTKitsd 96J o dtugosci 96m

- wykonanie ztacz na kablu swiattowodowym w mufie zapinanej- 2szt.

w km. PK- 12+149,00 - sie¢ operatora Orange Polska S.A.

- przesuniecie studni teletechnicznej,

- budowa studni SK-2, wersja ciezka, klasa D400.

- budowa 3 rur RHDPE fi110/6,3 o dlugosci 18m kazda,

- budowa kabli miedzianych typu: Xztkmxpw 50x4x0,5- 26m, Xztkmxpw 10x4x0,5- 26m,
Xztkmxpw 10x4x0,5- 26m

- budowa ztgcza w ostonie termokurczliwej typu 100/25-460- 2szt.

- budowa rury RHDPE fi40/3,7 o dtugosci 17m

- budowa kabla Xztkmxpw 5x4x0,5 — 22m

- budowa ztgcza kablowego doziemnego, matoparowego,

- regulacja wysokosciowa wzgledem projektowanej nawierzchni

w km. PK-12+171,00 - sie¢ operatora Orange Polska S.A.

- wymiana ramy oraz pokrywy studni teletechnicznej na wersje ciezka, klasy D400,

- regulacja wysokosciowa studni teletechnicznych wzgledem projektowanej nawierzchni,

w km. PK-12+200,00 - sie¢ operatora Orange Polska S.A.

- przesuniecie istniejgcej studni teletechnicznej, wedlug zatgcznika mapowego,

- regulacja wysokosciowa studni teletechnicznych wzgledem projektowanej nawierzchni,

- wymiana ramy oraz pokrywy studni teletechnicznej na wersje ciezka, klasy D400
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w km. od PK-12+216,00 do PK-12+276,00

Sie¢ operatora Orange Polska S.A.

- przesuniecie istniejacych studni teletechnicznych, wedtug zatgcznika mapowego- 2szt

- regulacja wysokosciowa studni teletechnicznych wzgledem projektowanej nawierzchni,
-przesuniecie istniejgcej kanalizacji teletechnicznej, oraz kabli w niej umieszczonych, wedtug
zatgcznika mapowego. Kanalizacja do przesuniecia na odcinku 47m. Nie wymaga ciecia oraz
wydtuzania kabli.

Regulacja wysoko$ciowa wszystkich studni teletechnicznych znajdujgcych sie w obszarze prze-
budowy, dostosowanie rzednych do projektowanego uktadu drogowego.

6.11.1.2. Demontaz kabli oraz infrastruktury teletechniczne;j

Od km 12+085,00 do km 12+135,00 istniejacy kabel swiattowodowy typu Z-XOTKisd 96J o
dtugosci 49m nalezy zdemontowac.

W km. 12+149,00 istniejaca studnie SKR-1, kanalizacje oraz prowadzone w niej kable nalezy
zdemontowac wedtug zatgcznika mapowego. Zdemontowany elementy nalezy zutylizowac.
6.11.1.3. Budowa rurociagu, studni teletechnicznych, modernizacja studni teletechnicznych

W punktach oznaczonych na mapie literg ,A” nalezy wykona¢ modernizacje studni. W tym celu
nalezy zdemontowac ramy oraz pokrywy, w ich miejsce nalezy zamontowac ramy oraz pokrywy
w wersiji ciezkiej, klasy D400. Prace nalezy przeprowadzac recznie, z zachowaniem szczegolnej
ostroznosci ze wzgledu na elementy sieci znajdujace sie w w/w studniach.

W punkcie oznaczonym na mapie literg ,B” nalezy wybudowaé studnie teletechniczng typu SK-
1, wersja ciezka, klasa D400. W punktach oznaczonych na mapie literg ,C” oraz ,C1” nalezy
wybudowag studnie teletechniczne typu SKR-1. Studnie teletechniczne nalezy posadowi¢ na
podbudowie o grubosci 0,15-0,20mm z wilgotnego betonu C12/15. Wykonac regulacje pionowg
oraz poziomg wedtug projektowanego uktadu drogowego. Pokrywa studni w punkcie ,B” musi
posiada¢ logo operatora Orange.

Od punktu oznaczonym na mapie literg ,C1” do punktu ,D” nalezy wybudowac kanalizacje tele-
techniczng 1-otowrowg o dtugosci 58m z rury RHDPE fi 110/6,3.

Od punktu oznaczonego na mapie literg ,D2” do punktu ,B” nalezy wybudowac kanalizacje tele-
techniczng 3- otworowg o dtugosci 18m z rury RHDPE fi110/6,3.

Od punktu oznaczonego na mapie literg ,D3” do punktu ,E” nalezy wybudowa¢ rurociag tele-
techniczny o dtugosci 17m z rury RHDPE fi40/3,7.

. Dno wykopu przed utozeniem rurociggu kablowego oraz kanalizacji musi by¢é wolne od kamie-
ni, gruzu oraz innych nieczystosci statych. Minimalna gteboko$¢ posadowienia rurociggu i kana-
lizacji mierzona od dolnej powierzchni rur utozonych na warstwie podsypki piaskowej powinna
wynosi¢ 0,8m. W celu zabezpieczenia rurociggu oraz kanalizacji przed skutkami skurczu ter-
micznego nalezy ukfadac go 3% zapasem na falowanie. W trakcie uktadania rura nie moze by¢
zaginana w sposob zmieniajacy jej przekroj poprzeczny. Zatamywanie lub zgniatanie rur jest
niedopuszczalne.

Zasypywanie rur rurociggéw kablowych/kanalizacji nalezy prowadzi¢ warstwami. Pierwsza war-
stwa o grubosci 10cm powinna by¢ wykonana piaskiem. Nalezy sprawdzi¢ czy ta warstwa po-
kryta prawidtowo wszystkie znajdujgce sie w wykopie rury. Nastepng warstwe ok. 20cm nalezy
wykonac z zastosowaniem gruntu pochodzgcego z wykopu, wolnego od gruzu, kamieni i innych
zanieczyszczen. Pozostalg czes¢ wykopu nalezy zasypywac warstwami gruntu po 20 cm ubija-
nymi mechanicznie.

Na calej trasie nad rurociggiem/kanalizacjg nalezy utozy¢ tasme ostrzegawcza i lokalizacyjng w
kolorze pomaranczowym z napisem: ,UWAGA! KABEL SWIATLOWODOWY ,. Taéma lokaliza-
cyjna z wewnetrzng wktadkg stalowa, powinna by¢ utozona bezposrednio nad rurociggiem/ ka-
nalizacjg, natomiast tasma ostrzegawcza- w potowie gtebokosci jego zakopania.

6.11.1.4. Budowa kabla $wiattowodowego

Przed wykonaniem alokacji kabla nalezy podda¢ go ogledzinom zwracajac szczegdlna uwage
na jego stan oraz zabezpieczenie koncow przed wilgocia.

W studniach teletechnicznych oznaczonych na mapie literg ,C1” oraz ,D” nalezy zamontowac
ztgcza kablowe w postaci mufy swiattowodowej skrecanej o pojemnosci do 144 spawow. Do
zlaczy nalezy wprowadzi¢ konce istniejgcego kabla typu Z-XOTKtsd 96J.

W projektowanej kanalizaciji teletechnicznej z rury RHDPE i110/6,3 od punktu oznaczonego na
mapie literg ,C1” do punktu ,D” nalezy wybudowac¢ kabel swiattowodowy typu Z-XOTKtsd 96J o
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dtugosci 96m. Konce kabla nalezy wprowadzi¢ do projektowanych ztgczy kablowych. Wszystkie
96 widkien projektowanego kabla nalezy potaczy¢ rownolegle, metodq spawania z zastosowa-
niem termokurczliwych oston spawu o dtugosci 45mm z wiéknami istniejacego kabla.

6.11.1.5. Budowa kabla miedzianego

Przed wykonaniem alokacji kabla nalezy poddaé¢ go ogledzinom zwracajac szczegolna uwage
na jego stan oraz zabezpieczenie koncow przed wilgocia.

W studniach teletechnicznych oznaczonych na mapie literg ,D2” i ,D3” nalezy wybudowa¢ zig-
cza kablowe w ostonach termokurczliwych typu 100/25-460. Do oston nalezy wprowadzi¢ konce
istniejgcych kabli:

W punkcie ,D2”: Xztkmxpw 50x4x0,5, Xztkmxpw 10x4x0,5, Xztkmxpw 10x4x0,5

W punkcie ,D3”: Xztkmxpw 50x4x0,5, Xztkmxpw 10x4x0,5, Xztkmxpw 10x4x0,5

Od punktu oznaczonego na mapie literg ,D2” do punktu ,D3” w projektowanej kanalizacji z rury
RHDPE fi110/6,3 nalezy wybudowac¢ kable typu: Xztkmxpw 50x4x0,5- 26m, Xztkmxpw
10x4x0,5- 26m, Xztkmxpw 10x4x0,5- 26m

Konce kabli nalezy wprowadzi¢ do projektowanych ztgcz termokurczliwych. Zyly kabli projekto-
wanych oraz istniejgcych, wprowadzonych do ztacz nalezy potaczy¢ rownolegle tgcznikami ze-
lowanymi UY.

W studni teletechnicznej oznaczonej na mapie literg ,D3” koniec istniejgcego kabla typu:

- Xztkmxpw 5x4x0,5 nalezy wprowadzi¢ do projektowanego ztacza w ostonie termokurczliwej.
Od punktu oznaczonego na mapie literg ,D3” do punktu ,E” nalezy wybudowaé rurociag kablo-
wy z rury RHDPE fi40/3,7 o dtugosci 17m.

W projektowanym rurociggu nalezy wybudowac kabel typu;

- Xztkmxpw 5x4x0,5 o dtugosci 22m.

Konce kabla nalezy wprowadzi¢ do projektowanego ztacza w ostonie termokurczliwej oraz do
zlacza doziemnego, matoparowego, ktére nalezy wybudowaé w punkcie oznaczonym na mapie
literg ,E” oraz wprowadzi¢ do niego istniejacy kabel Xztkmxpw 5x4x0,5.

Zyly kabli projektowanych oraz istniejgcych, wprowadzonych do zlgcz nalezy potaczyé réwnole-
gle tacznikami zelowanymi UY.

6.11.1.6. Zabezpieczenie istniejacej sieci telekomunikacyjnej

Istniejgce kable doziemne niewymagajgce przebudowy (tj. zmiany obecnej lokalizacji), a znaj-
dujace sie w zakresie projektowanego uktadu drogowego, nalezy zabezpieczy¢ przed uszko-
dzeniem dwudzielnymi, grubosciennymi rurami ochronnymi RHDPE-D 110/6,3 mm. Istniejaca
kanalizacje doziemng niewymagajaca przebudowy (tj. zmiany obecnej lokalizacji) znajdujaca
sie w zakresie projektowanego ukfadu drogowego a krzyzujgca sie z innymi sieciami nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 160/6,3mm.
We wszystkich Istniejgcych studniach telekomunikacyjnych znajdujacych sie w obrebie projektu
nalezy wykona¢ regulacje wysokosciowag wzgledem projektowanego uktadu drogowego.
6.11.1.7. skrzyzowania z istniejgcq i projektowang infrastrukturg podziemng

Przed rozpoczeciem robét ziemnych uprawniona jednostka geodezyjna winna wytyczy¢ na tra-
sie planowanego wykopu wszelkie kolizje z istniejacq i projektowang infrastrukturg podziemna.
Prace ziemne w tych lokalizacjach wykonywa¢ recznie z zachowaniem szczegélnej ostroznosci.
Wszystkie kolizje z podziemng istniejgcg oraz projektowang infrastrukturg wyrysowane w pro-
jekcie oraz powstate w trakcie wykonywania roboét nalezy zabezpieczy¢ rurg RHDPE-D 120/6,3.
6.11.1.8. Zalecenia dla wykonawcy

1.  Wszelkie prace zwigzane z przebudowg nalezy wykonywaé za zgoda i pod nadzorem
wiasciciela urzadzen.

Przebudowe linii telekomunikacyjnych nalezy skoordynowaé z robotami pozostatych branz.
Wszelkie zmiany w projekcie uzgodnié z inspektorem nadzoru i projektantem.

Stosowaé materiaty spetniajgce art. 10 Prawa Budowlanego.

Zaleca sie aby dostawca materiatow deklarowat sie certyfikatem 1SO 9001.

Przy prowadzeniu prac ziemnych wykopy nalezy odpowiednio oznakowac i zabezpieczy¢.
Zleci¢ wtasciwym instytucjom petnienie nadzorow.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy szczegdtowo zapoznac sie z
usytuowaniem urzadzen podziemnych wykazanych na zatwierdzonych na Naradzie
Koordynacyjnej mapach geodezyjnych.
9. W czasie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy zachowacé ostroznos¢ ze wzgledu na
mozliwo$¢ napotkania urzadzen podziemnych nie zinwentaryzowanych.

ONOORWN
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10. W rejonie istniejacego uzbrojenia terenu prace wykonywac recznie.

11. Wytyczenie zleci¢ uprawnionej jednostce geodezyjne;.

12. Realizacja przebudowy powinna by¢ zgodna z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2013 roku, poz. 1409 tekst jednolity).

13. Zleci¢ uprawnionej jednostce geodezyjnej wykonanie inwentaryzacji, a mapy ze
zinwentaryzowang przebudowa przekaza¢ do Orange Polska S.A. - Dziatu Zarzadzania
Zasobami Sieci.

14. Instrukcje i harmonogram przetgczenia kabli opracuje i uzgodni wykonawca prac.

15. Materiaty pochodzace z demontazu przekazac¢ do Orange Polska S.A.

16. Po zakonczeniu robot sporzadzi¢ odpowiednie protokoty, dokonaé odbioru z udziatem
przedstawicieli gestorow sieci.

6.12. Zielen

Na obszarze objetym wnioskiem wystepuje zadrzewienie. Przewidziano w jak najszerszym za-
kresie pozostawienie istniejacej szaty roslinnej, aby unikng¢ zbednego karczowania: Projektuje
sie wycinke 10 drzew kolidujacych z planowang przebudowa w nastepujacej lokalizaciji:

km 11+444,00 strona lewa klon

km 11+448,00 strona lewa lipa

km 11+451,00 strona lewa lipa

km 12+086,00 strona prawa lipa

km 12+086,00 strona prawa lipa

km 12+086,00 strona prawa lipa

km 12+086,00 strona prawa lipa

km 12+086,00 strona prawa lipa

km 12+137,00 strona prawa jarzab

km 12+216,00 strona prawa wierzba

Projektuje sie wykonanie nasadzen kompensacyjnych w ilosci nie mniejszej niz 10 sztuk no-
wych drzew. Preferowane gatunki do uzgodnienia z zarzadcg drogi.

Pas drogowy poza jezdnig dla pojazdéw, nawierzchnig chodnikow, zjazdéw zostanie urzadzo-
ny poprzez wykonanie trawnikdw oraz nasadzenia nowych drzew i krzewéw. Planuje sie nasa-
dzenia w pasie zieleni rozdzielajgcej projektowang droge od terendw przylegtych. Drzewa i
krzewy zmniejszg oddziatywanie hatasu pochodzgcego od ruchu samochodowego oraz stang
sie ,pochtaniaczami spalin”.

6.13. Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu statej organiza-
cji ruchu. Przed przystapieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do
wykonania projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia
na zajecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

Projektant:

Sprawdzajacy:
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