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OPIS TECHNICZNY do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestyciji jest ,,ROZBUDOWA MOSTU O JNI 01005632 NA RZECE TAMKA W
MIEJSCOWOSCI DZIERZGOWO WRAZ Z DROGA DOJAZDOWA”. Rozbudowa drogi bedzie
prowadzona na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi: 86/4, 87, 88/1, 88/2, 139,
141, 146, 152, 157, 257, 301/3, 280, 283, 290, 291, 292, 293, 301/2, 301/4, 302/1,
302/2, 302/3, 304, 310, 311, 650, w obrebie nr 0008 Dzierzgowo, jednostka ewidencyjna nr
141302_2 Dzierzgowo, gmina Dzierzgowo, powiat mtawski, wojewodztwo mazowieckie.

1.1. Inwestor
Powiatowy Zarzad Drog w Mtawie, ul. Stefana Roweckiego ,Grota” 10, 06-500 Mfawa

1.2. Wykonawca dokumentacji technicznej

Pracowania projektowa — Ustugi Projektowe, Andrzej Dusinski, ul. Warszawska 1 lok. 19,

06-500 Mtawa

Projektanci i sprawdzajacy:

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, upr. proj. nr 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej mgr inz. Dariusz Nehring, upr. proj. nr MAZ/0331/
PWOS/04, MAZ/1S/1328/01

- Projektant branzy telekomunikacyjnej - Bozenna Gawinska, upr. proj. nr DTWBT/02404/
02/U, MAZ/BT/1028/05

- Sprawdzajacy branzy drogowej: - mgr inz. Tomasz Dusinski, upr. proj. nr MAZ/0013/
PWBD/18, MAZ/BD/0462/18

- Sprawdzajacy branzy sanitarnej - mgr inz. lwona Skrzypek — Keller, upr. proj. nr
WAM/0163/PWOS/12, WAM/IS/0019/13

- Sprawdzajacy branzy elektrycznej i telekomunikacyjnej - mg inz. Jerzy Zielinski upr. proj. nr
158/Wa/74, MAZ/IE/2568/02 B

Zgodnie z art. 31 ustep 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwesty-
cyjne wymaga uzyskania pozwolenia na budowe.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drég w Mtawie,
zgodnie z umowag nr 4/2019 z dnia 04.03.2019., w oparciu o:

e mapy do celdéw projektowych w skali 1:500 zarejestrowane pod numerem
P.1413.2019.1553 z dnia 12.09.2019.

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

opinia Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 18.11.2019.

opinia Starosty Mtawskiego z dnia 13.11.2019.

opinia Wojta Gminy Dzierzgowo z dnia 24.06.2019.

opinia Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Ciechanowie z dnia
06.12.2019.

Protokot Narady Koordynacyjnej z dnia 26.11.2019., znak: G.6630.2.207.2019.

Warunki na przebudowe urzadzen wydane przez Orange Polska SA z dnia 20.11.2019.
Uzgodnienie PGW Wody Polskie z dnia 25.11.2019.

Dokumentacja badan podtoza gruntowego wykonang przez geologa Grzegorza Przybyl-
skiego

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2019 r., poz.1186 ze zmianami)
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e ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji in-
westycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2018 r., poz.1474 z pdzn. zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz. U. z 2019 r. poz. 1643 z 29 sierpnia 2019 r.)

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych wa
runkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-
nia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektéw budow-
lanych (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 463

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

e normy i przepisy branzowe

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Przedmiot i zakres inwestyciji

Inwestycja obejmuje rozbudowe mostu na rzece Tamka w miejscowosci Dzierzgowo wraz
z drogg dojazdowg. W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia przewiduje sie zmiane
dotychczasowej formy uzytkowania terenu na czesci odcinka a dotyczy to czesci dziatek osob
prywatnych i gminnych. Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej miejsco-
wosci Dzierzgowo i sieci drég powiatowych na terenie gminy Dzierzgowo. Droga powiatowa po
jej rozbudowie bedzie miata duze znaczenie dla gminy Dzierzgowo i powiatu mfawskiego.
Usprawniony zostanie przejazd przez odcinek drogi powiatowej taczacej droge krajowg Nr 7
Gdansk — Warszawa z drogg wojewddzkg DW616 Grudusk - Rzegnowo — Rembielin.
Dokumentacja projektowa zaktada:

- wykonanie robét rozbidrkowych

- wykonanie robo6t ziemnych

- wykonanie konstrukcji nawierzchni

- wykonanie chodnikow, parkingu i zjazdéw

- wykonanie kanalizacji deszczowej

- usuniecie kolizji z istniejacy infrastrukturg telekomunikacyjna,

- wykonanie oznakowania pionowego,

- wykonanie nasadzen drzew i urzgdzenie zieleni

4. Lokalizacja inwestycji

Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego, bedgcego w zarzadzaniu:

- Inwestora Powiat Miawski ul. Reymonta 6, 06-500 Mtawa (zarzgdca Powiatowy Zarzad Drég w
Miawie, ul. Stefana Roweckiego ,,Grota” 10, 06-500 Mtawa na dziatkach: 87, 257, 301/3,

- Gminy Dzierzgowo na dziatkach nr : 86/4, 88/2, 292, 293, 301/2, 304, 650, 141, 302/1,
302/2, 302/3, 310

- Skarbu Panstwa na dziatce: 88/1,

- Skarbu Panstwa (gospodarowanie gruntem Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego ul. Ja
giellonska 26, 03-719 Warszawa na dziatce nr: 157

- Banku Spétdzielczego w Grudusku na dziatkach nr: 152, 301/4

- na czesci dziatek prywatnych wiascicieli nr: 139, 146, 280, 283, 290, 291, 311

5. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

5.1 Charakter obszaréw objetych inwestycja

Teren rozbudowy drogi potozony jest w Dzierzgowie. Dzierzgowo to wie$ — siedziba gminny
potozona w wojewodztwie mazowieckim, w powiecie mtawskim, we centralnej czesci gminy
Dzierzgowo. Rozbudowa drogi obejmuje przebudowe mostu na rzece Tamka, w km 8+547 tej
rzeki i odcinek drogi o dlugosci 995,00 m. Pod wzgledem zagospodarowania teren rozbudowy
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obejmuje odcinek drogi powiatowej Nr 2361W oraz odcinek skrzyzowania z drogg powiatowg Nr
2313W o nawierzchni asfaltowej bez rowoéw przydroznych i gtéwnie z chodnikami. Inwestycja
potozona jest na terenie Wzniesien Mtawskich, stanowigcych fragment Niziny Pétnocno-
Mazowieckiej, a pod wzgledem geomorfologicznym centralna czes¢ potozona jest w granicach
dna dolin rzecznych a pétnocna i fragmentarycznie potudniowa czesciach terenu potozona jest
w granicach wysoczyzny morenowej falistej. Przewaza tu zabudowa mieszkaniowa jednoro-
dzinna i zagrodowa oraz wystepujg obiekty handlowe, ustugowe, budynek urzedu gminy i ko-
Sciét parafialny.

5.2. Stan istniejacy nawierzchni i warunki geotechniczne

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na powierzchni okoto 1,73 ha. Inwestycja poto-
zona jest w miejscowoséci Dzierzgowo i stanowi¢ ma w przewazajacej czesci istniejacq trase
oraz w czesci nowg trase w obrebie skrzyzowania drog powiatowych. Przewaza tu zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i jednorodzinna zagrodowa. Cze$¢ obszaru przylegtego to teren
miejscowej parafii rzymsko-katolickiej, teren zajety pod urzad gminy, bank i obiekty handlowe.
Droga powiatowa nr 2361W Brzozowo Maje - Dzierzgowo — Rzegnowo — Gréjec — Klewki taczy
miejscowos¢ Dzierzgowo z Mtawg w kierunku zachodnim (do drogi krajowa Nr 7) poprzez droge
powiatowg nr 2313W Mtawa —Debsk — Dzierzgowo, z ktorg krzyzuje sie w centrum Dzierzgowa
w km 12+089. W kierunku potudniowym droga nr 2361W wyprowadza ruch do Rzegnowa, gdzie
krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr DW616 i dalej prowadzi w kierunku Przasnysza. W kierun-
ku pétnocnym zapewnia dojazd do granicy wojewddztw mazowieckiego i mazursko-
warminskiego poprzez miejscowos¢ Brzozowo Maje. Do granicy wojewddztw droga posiada
nawierzchnie bitumiczng a dalej tylko zwirowg na terenie wojewodztwa warminsko- mazurskie-
go. Droga powiatowa nr 2361W na odcinku objetym opracowaniem krzyzuje sie¢ z drogami
gminnymi w km 11+476 (ul. Targowa), w km 11+540 (ul. Topolowa), w km 11+595 (ul. Le$na),
w km 12+013 (ul. Kosciuszki), w km 12+089 (ul. Ks. M. Dzierzgowskiego), w km 12+147 (ul.
Cicha). Na terenie na ktérym planowane jest przedsiewziecie znajduje sie¢ wodociggowa, siec
teletechniczna nadziemna i podziemna, sieC elektroenergetyczna oraz sieC oswietlenia ulicz-
nego.

Inwestycja obejmuje rozbudowe mostu na rzece Tamka wraz z rozbudowg odcinkéw drog po-
wiatowych oraz budowe kanalizacjg deszczowq i usuniecie kolizji poprzez przebudowe sieci
telekomunikacyjnej.

Nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 7,00 m utozona na podbudowie brukowej i zwirowej jest
w ztym stanie z duzg liczba uszkodzen w postaci peknie¢ krawedziowych, spekanh siatkowych,
zapadnie¢ i wymaga catkowitej przebudowy. Czes¢ ma wstawki nowych warstw bitumicznych
po licznych remontach. Pobocza gruntowe sg czesciowo porosniete rodlinnoscig. Chodniki no-
szg slady duzego zuzycia. Droga posiada pionowe oznakowanie, ktére wymaga wymiany i uzu-
petnienia. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi od 11,60 do 26,00 m.

Droga przebiega w terenie lekko pofatdowanym i rowninnym. Istniejgaca nawierzchnia jest wy-
konana z betonu asfaltowego. Droga powiatowa nr 2361W na odcinku objetym opracowaniem
posiada przekrdj szlakowy, uliczny i potuliczny. Droga posiada nawierzchnie bitumiczng o sze-
rokosci od 4,80 m do 8,20 m, o dwdch pasach ruchu po jednym w kazdg strone. Szerokosc
pasow ruchu jest zmienna i waha sie od 2,40 do 4,10 m. Na odcinku do km 11+290 do km
11+442 droga posiada przekrdj szlakowy z jezdnig asfaltowg zamknietg poboczami gruntowymi.
Od km 11+442 po stronie lewej jezdnia zamknieta jest kraweznikiem betonowym bez chodnika.
Od km 11+480 po stronie prawej zaczyna sie chodnik z kraweznikiem lekkim betonowym i na-
wierzchnig z ptyt betonowych 35x35x5 cm. Zjazdy do posesji z trylinki betonowej. Od km
11+540 znajduje sie takze chodnik po stronie lewej o nawierzchni z ptyt betonowych 35x35x5
cm. W km 11+885,50 znajduje sie zjazd do budynku OSP, przy ktérym zaprojektowano parking.
Na odcinku drogi powiatowej w ulicy Broniewskiego (do skrzyzowania z ul. Kosciuszki) znajdujg
sie dwa przepusty poprzeczne na ciekach przecinajgcych prostopadle ulice w km 11+476 i w
km 11+998. Odwodnienie odcinka odbywa sie powierzchniowo za pomocg spadkdéw poprzecz-
nych i podiuznych drogi. Na przepustach i na moscie na rzece Tamka zlokalizowane sg wpusty
deszczowe odbierajgce wody opadowe. Plac parkingowy przed ko$ciotem posiada nawierzch-
nie z betonu asfaltowego.
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Warunki geotechniczne

Wedtug mapy geologicznej na powierzchni terenu, w pétnocnej czesci oraz w obrebie wyniesie-
nia terenu w potudniowej czesci odcinka drogi powiatowej objetej badaniami, wystepujg wodno-
lodowcowe piaski i zwiry stadiatu gérnego zlodowacenia Warty a na pozostatej czesci holocen-
skie torfy, piaski humusowe i namuty den dolinnych. Na podstawie wykonanych otworéw ba-
dawczych ustalono, ze od powierzchni wystepujg holocenskie grunty nasypowe a pod nimi ho-
locenskie piaski humusowe i namuly piaszczyste, genezy rzecznej i zastoiskowej oraz plejsto-
cenhskie piaski, lokalnie z domieszkg zwiru, genezy wodnolodowcowej oraz zastoiskowe pyly
piaszczyste. Na catym terenie objetym rozpoznaniem od powierzchni terenu wystepujg grunty
nasypowe o grubosci od 0,20 m do 1,50 m, $rednio 0,80 m. Grunty nasypowe generalnie zbu-
dowane sg z nasypu niebudowlanego, stanowigcego grunty préchniczne, lokalnie z domieszkg
piasku drobnego. Przewaznie ponizej nasypu niebudowlanego wystepuje warstwa otoczakéw,
tworzacych bruk. Lokalnie stwierdzono dwie warstwy bruku o grubosci ca 0,10 m kazda, z kt6-
rych co najmniej jeden wystepuje pomiedzy nasypem niebudowlanym. Grunty nasypowe w pot-
nocnej czesci terenu objetego rozpoznaniem zalegajg na rodzimych gruntach sypkich, prze-
waznie piaskach drobnych a na pozostatym odcinku przebadanej drogi powiatowej na holocen-
skich piaskach humusowych lub, wystepujacych lokalnie, gruntach prochnicznych. Grunty te
zalegajg przewaznie na pytach piaszczystych genezy zastoiskowe;.

Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej rozbudowy drogi rozpoznano na podstawie
osmiu otworéw badawczych, wykonanych generalnie po zachodniej stronie istniejgcej na-
wierzchni asfaltowej, czesciowo na terenie chodnika. Na catym terenie objetym rozpoznaniem
od powierzchni terenu wystepujg grunty nasypowe o grubosci od 0,20 m do 1,50 m, Srednio
0,80 m. Grunty nasypowe generalnie zbudowane sg z nasypu niebudowlanego, stanowigcego
grunty préchniczne, lokalnie z domieszkg piasku drobnego. Przewaznie ponizej nasypu niebu-
dowlanego wystepuje warstwa otoczakéw, tworzacych bruk. Ponizej gruntéw nasypowych lub
rodzimych gruntéw prochnicznych zalegaja holocenskie piaski humusowe i namuty piaszczy-
ste, genezy rzecznej i zastoiskowej oraz plejstocenskie piaski, lokalnie z domieszkg zwiru, ge-
nezy wodnolodowcowej oraz zastoiskowe pyly piaszczyste.

Warunki wodne, na terenie objetym rozpoznaniem, w srodkowej czesci sg przecietne, okresowo
zte (okres roztopowy oraz po intensywnych opadach). Otwory badawcze zostaty wykonane w
okresie niskich stanéw wod gruntowych. Wobec powyzszego na terenie objetym rozpoznaniem
wystepujg warunki wodne:

do km 11+750 przecietne

od km 11+750 do km 12+025 przecietne okresowo zte

od km 12+025 do km 12+200 dobre

od km 12+200 przecietne

W podtozu projektowanej inwestycji wystepujg bardzo zréznicowane warunki gruntowo-wodne,
tzn.:

do km 11+600 ponizej gruntéw stabonosnych o grubosci do 0,20 m wystepujg grunty G1.

od km 11+600 do km 12+025 wystepujg do gtebokosci 0,40-1,20 m p.p.t. (liczac od krawedzi
asfaltu) grunty stabonosne.

od km 12+025 ponizej gruntéw stabonosnych o grubosci 0,40-0,55 m wystepujg grunty G1.

5.2 Istniejgca infrastruktura techniczna

W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura w postaci wodociggu, oswietlenia uliczne-
go, instalacji energetycznych, elementéw sieci kanalizacji deszczowej, sieci telekomunikacyj-
nych. Urzadzenia takie jak sieé telekomunikacyjna wymagajg przebudowy. Projektuje sie ka-
nalizacje deszczowg oraz usuniecie kolizji na sieci telekomunikacyjne;j.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

6.1 Zalozenia ogolne

Roboty przy rozbudowie tego odcinka bedg polegaty na wykonaniu robét rozbiérkowych, ziem-
nych, wykonaniu konstrukcji jezdni, wykonaniu zjazdéw, nawierzchni chodnikéw, parkingéw,
rozbudowy mostu na rzece Tamka, oznakowania pionowego, wykonanie kanalizacji deszczowej
oraz usuniecie kolizji w branzy telekomunikacyjnej. Projektowana droga usprawni ruch pojaz-
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déw oraz pieszych na catej dlugosci przejscia przez miejscowos¢ Dzierzgowo. Rozbudowana
droga podniesie walory miejscowosci Dzierzgowo oraz terendéw przylegtych do drogi, ktére z
uwagi na swoje potozenie mogqg sta¢ sie miejscem do nowych inwestycji w ustugi lub mieszkal-
nictwo. Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej gminy Dzierzgowo i powia-
tu mtawskiego.

6.2. Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe drogi

Projekt budowlany rozbudowy drogi bedzie obejmowat rozbudowe mostu i kladki dla pieszych
oraz rozebranie istniejgcych elementdéw drogi — konstrukcji jezdni, chodnikéw, zjazddéw, parkin-
gow. Projektuje sie catkowicie nowg jezdnie o szerokosci 7,00 m, zamknietg obustronnym kra-
weznikiem z jednostronnym lub dwustronnym chodnikiem oraz poboczami na odcinku szlako-
wym. Istniejgcy obecnie system odwodnienia drogi polegajacy na zbieraniu wod opadowych do
wpustéw deszczowych z odprowadzeniem do istniejgcych rowdw poprzecznie przecinajacych
pas drogowy zostanie zastgpiony uktadem kanalizacji deszczowej. Przepusty na tych rowach
zostang przebudowane a caly uktad odwadniajgcy zostanie uzupetniony poprzez wykonanie
kanalizacji deszczowej. Na catej dtugosci drogi powiatowe] planuje sie zjazdy indywidualne i
publiczne na przylegte do drogi dziatki. Projektuje sie parkingi przy kosciele parafialnym, OSP i
urzedzie gminy oraz zatoke autobusowa.

Projektowana droga, wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej jest drogg klasy Z o predkosci projektowej 40 km/h. Celem inwestyciji jest rozbu-
dowa odcinka drogi powiatowej w miejscowosci Dzierzgowo z przebudowg mostu.

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -Z

- no$nosé podioza -G1,G4

- gtebokos¢ przemarzania - 1,00 m (Il strefa)
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu o -KR 2

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek poboczy -6 %

- szerokosc jezdni -7,00m

- szerokosc¢ poboczy z kruszywa -1,00 m

- szerokos¢ chodnika -2,00m

- nachylenie skarp -1:1,5

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych,

- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan.
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii wystepuja-
cych w tego rodzaju budownictwie liniowym.

Planuje sie wykonanie rozbudowy istniejgcych i wykonanie nowych elementéw zagospodaro-
wania pasa drogowego:

- rozbudowa mostu i ktadki dla pieszych na rzece Tamka,

- nawierzchnia o warstwie $cieralnej z betonu asfaltowego,

- nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej brukowej szarej,

- nawierzchnia zjazdow z kostki betonowej brukowej kolorowej,

- parkingow,

- zatoki autobusowej,

- pasy zieleni (trawniki) ,

- pobocza z kruszywa tamanego,

- budowa kanalizacji deszczowej,

- usuniecie kolizji z istniejgca infrastrukturg teletechniczng

6.3. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu

Rozbudowa mostu o JNI 01005632 na rzece Tamka
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W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano zmiany w zagospodarowaniu dziatek,
na ktorych zlokalizowana zostata planowana rozbudowa drogi. Rozbudowa drogi powoduje po-
prawe obstugi komunikacyjnej przylegtego terenu .

Planuje sie wykonanie rozbudowy i przebudowy istniejgcych oraz wykonanie nowych elemen-
téw zagospodarowania pasa drogowego:

- hawierzchnia jezdni o warstwie $cieralnej z SMA — 8418 m?,

- nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej brukowej szarej 3844 m?

- nawierzchnia chodnikéw z kostki granitowej 716 m?

- nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej brukowej kolorowej — 983 m?,

- pasy zieleni (trawniki) — 1766 m?

- nawierzchnia parkingu z kostki betonowej — 387 m? .

- nawierzchnia parkingu z kostki granitowej — 474 m? .

6.4. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi.

Droga powiatowa nr 2361W Brzozowo Maje - Dzierzgowo — Rzegnowo — Grojec — Klewki taczy

miejscowos¢ Dzierzgowo z Mtawg w kierunku zachodnim (do drogi krajowa Nr 7) poprzez droge
powiatowg nr 2313W Miawa —Debsk — Dzierzgowo, z ktérg krzyzuje sie w centrum Dzierzgowa
w km 12+089. W kierunku potudniowym droga nr 2361W wyprowadza ruch do Rzegnowa, gdzie
krzyzuje sie z drogg wojewddzkg nr DW616 i dalej prowadzi w kierunku Przasnysza. W kierun-
ku potnocnym zapewnia dojazd do granicy wojewddztw mazowieckiego i mazursko-
warminskiego poprzez miejscowos¢ Brzozowo Maje. Do granicy wojewddztw droga posiada
nawierzchnie bitumiczng a dalej na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego tylko zwiro-
wa.. Droga powiatowa nr 2361W na odcinku objetym opracowaniem krzyzuje sie z drogami
gminnymi w km 11+314,50 (ul. Targowa), w km 11+388 (ul. Topolowa), w km 11+595 (ul. Le-
$na), w km 12+031 (ul. Ko$ciuszki), w km 12+089 (ul. Ks. M. Dzierzgowskiego), w km 12+149
(ul. Cicha).

6.5. Plan sytuacyjny

Projektowany odcinek proponuje sie urzadzi¢ w ten sposob, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy
pojazdow, ruch pieszych i zapewni¢ odwodnienie drogi. Na catej dlugosci drogi projektuje sie
zjazdy indywidualne i publiczne na przylegte do drogi dziatki. Projektuje sie wykonanie skrzyzo-
wan z ulicami prostopadtymi do drogi gtowne;j.

Poczatek rozbudowywanego odcinka drogi powiatowej znajduje sie w km 11+290,00 przed
skrzyzowaniem z ulica Targowg (w km 11+314,50), przed poczatkiem obszaru zabudowanego
miejscowosci Dzierzgowo. Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w przed skrzyzowa-
niem z ulicg Zawodzie w km 12+285,00. Powierzchnia zajmowanego terenu to okoto 1,73 ha.

6.6. Przekréj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposdb, aby nadaé ptynnosé¢ catej trasie i
powigzaé droge z terenem przylegtym oraz zapewni¢ odwodnienie drogi. Szczegétowe rzedne
oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych. Rzedne stanu istnie-
jacego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegotowe pomiary sytuacyjno - wysoko-
Sciowe do sieci panstwowe.

6.7. Skrzyzowania

Skrzyzowanie projektowanej drogi z drogami gminnymi i drogg powiatowg to skrzyzowani zwy-
kte. Droga powiatowa nr 2361W na odcinku objetym opracowaniem krzyzuje sie z drogami
gminnymi w km 11+314,50 (ul. Targowa), w km 11+388,00 (ul. Topolowa), w km 11+595 (ul.
Lesna), w km 12+031 (ul. Kosciuszki), w km 12+089 (ul. Ks. M. Dzierzgowskiego), w km
12+149,50 (ul. Cicha).

6.8 Przekrodj poprzeczny

Rozbudowa mostu o JNI 01005632 na rzece Tamka
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Projektowany odcinek proponuje sie urzadzi¢ w ten sposob, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy

pojazdow, ruch pieszych i zapewni¢ odwodnienie drogi. Na catej dtugosci drogi gminnej projek-

tuje sie zjazdy indywidualne i publiczne na przylegte do drogi dziatki. Projektuje sie wykonanie

skrzyzowan projektowanej drogi z drogami gminnymi oraz z drogg powiatowa.

Projektuje sie :

- jezdnia szerokoéci 7,0 m obramowang kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm,

- chodnik szerokosci 2,00 m po stronie prawej od km 11+600,00,00 do km 12+285,50 i po stro-
nie lewej od km 11+303,00 do km 12+140,00.

- przekroj szlakowy z poboczami od km 11+290,00 do km 11+303,00

6.9. Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie catkowite rozebranie istniejacej konstrukcji jezdni na catej dtugosci rozbudowy.
Konstrukcja nawierzchni odcinkéw chodnikéw z kostki betonowej brukowej i kostki kamiennej
granitowej. Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od trawnikéw. Kraweznik projektuje
sie jako typu lekkiego 15x30x100 cm, na tawie betonowej z oporem. Na zjazdach przez chod-
nik projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej. Na parkingu projektuje sie na-
wierzchnie z kostki betonowej brukowej i kostki kamiennej granitowej .

6.10. Odwodnienie

6.10.1 Kanalizacja deszczowa

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z wpustami deszczowymi stuzy¢ bedzie wytacz-
nie obstudze projektowanej drogi. Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej utatwi odprowa-
dzenie zebranych z terenu wod deszczowych i roztopowych i poprzez nowoprojektowane sepa-
ratory substancji ropopochodnych z osadnikiem.

Odprowadzenie wody opadowej i roztopowej oraz wykonanie ww. urzadzen wodnych umozliwi
osiggniecie gtdwnego celu inwestycji jakim jest skuteczne odwodnienie i odprowadzenie wod
opadowych i roztopowych z terenu planowanej inwestyciji.

Planowane roboty:

1. Odcinek kanalizacji deszczowej od km 11+304 do km 11+476 z odprowadzeniem wod opa-
dowych i roztopowych do istniejgcego rowu melioracyjnego poprzez wylot- studnie D24 z po-
wierzchni rzeczywistej: 3872,04 m?=0,3872 ha, w ilosci:

-maksymalna; Quma=38,74 l/s= 0,03874 m®s (w tym z powierzchni uszczelnionej) Q
maxu=38,43l/s= 0,03843m°/s

-$rednioroczna: Qg.=2085,88m>/rok ( w tym z powierzchni uszczelnionej 2068,99 m3/rok)

2. Odcinek kanalizacji deszczowej od km 11+806 do km 12+070 z odprowadzeniem do istnieja-
cego rowu melioracyjnego poprzez wylot- studnie D1 wod opadowych i roztopowych z po-
wierzchni rzeczywistej: 6748,18 m?=0,6748 ha,

3. Odcinek kanalizacji deszczowej od km 12+094 do km 12+206 z odprowadzeniem do rzeki
Tamka poprzez wylot- WL1 wod opadowych i roztopowych z powierzchni rzeczywistej: 3231,91
m?=0,3232 ha,

4. Odcinek kanalizacji deszczowej od km 12+216 do km 12+287 z odprowadzeniem do rzeki
Tamka poprzez wylot- WL2 wéd opadowych i roztopowych z powierzchni rzeczywistej: 991,52
m?=0,09915 ha,

Woda deszczowa zbierana bedzie poprzez kratki Sciekowe oraz uliczne wpusty dn 500 jak row-
niez przez system kanalizacji deszczowej potgczony studniami rewizyjnymi dn 1000 mm.
Istniejacy przepust drogowy w km. 11+476,25 drogi- ul. Wtadystawa Broniewskiego zostanie
przebudowany -wymieniony zostanie istniejacy rurocigg na zelb.d600 i jednoczesnie jego diu-
gos¢ zostanie dostosowana do szerokosci projektowanej drogi. Na tym przepuscie zostanie
nabudowana studnia rewizyjna Dy.,=2,0m (D27), ktéra bedzie miejscem zrzutu wod opadowych
i roztopowych ze zlewni: ulicy Broniewskiego: od km 11+290 do km 11+582, takze ul. Le$nej
(odcinek 46,5 mb).

Istniejacy przepust drogowy w km 11+997,6 drogi- ul. Wiadystawa Broniewskiego zostanie

Rozbudowa mostu o JNI 01005632 na rzece Tamka
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przebudowany -wymieniony zostanie istniejgcy rurociag na zelb.@800 i jednoczesnie jego dtu-
gosé zostanie dostosowana do szerokosci projektowanej drogi. Na tym przepuscie zostanie
nabudowana studnia rewizyjna Dyew = 2,0m (D1), ktéra bedzie miejscem zrzutu wdod opadowych
i roztopowych ze zlewni: ulicy Broniewskiego: od km 11+582 do km 12+088,90.

W skarpie rzeki Tamka przewidziano montaz wylotu: WL1, ktéry bedzie miejscem zrzutu wod
opadowych i roztopowych ze zlewni: ulicy Jagiellonska: od 12+088,90 do 12+235 oraz ulicy
Kosciuszki, Dzierzgowskiego: od 0+000 do 0+128. Wylot WL1 projektowany jest w km 8+535
rzeki Tamka.

W skarpie rzeki Tamka przewidziano montaz wylotu: WL2, ktéry bedzie miejscem zrzutu wod
opadowych i roztopowych ze zlewni: ulicy Jagiellornska: od 12+235 do 12+285 oraz od 12+285
do 12+398. Wylot WL2 projektowany jest w km 8+535 rzeki Tamka.

6.10.2. Most na rzece Tamka

Projektuje sie rozbudowe mostu JNI 01005632 na rzece Tamka wraz z kladkg dla pieszych.

Konstrukcja istniejgcego mostu to stalowe belki dwuteowe z ptytg zelbetowg oparte na kamien-

nych przyczotkach. Ktadka na pieszych to platforma kolejowa wagonu kolejki waskotorowe;j

zaadaptowana na potrzeby drogowe. Projektuje sie w miejsce tych dwoch konstrukcji wykona-

nie przepustu z rur stalowych typu ,Helcor” HCPAS50 z blachy grubosci 3,5mm, ze stali S250 o

przekroju owalnym i dtugosci 21,0 m w km 12+214,50 drogi..

Elementy przepustu z blach falistych wraz z profilowaniem (skosy na koncach rur) bedg wyko-

nane przez producenta zgodnie z wymiarami podanymi w dokumentaciji projektowej. Do tgcze-

nia odcinkéw rur zostang zastosowane fgczniki opaskowe fatdowane i skrecane srubami. Opa-

ski bedg wykonane ze stali o takich samych parametrach (jakos¢, grubosé) jak rura. Wszystkie

elementy stalowe do wykonywania potgczeh montazowych odcinkéw rur spiralnie karbowanych

beda zabezpieczone przed korozjg w sposéb okreslony w katalogu fabrycznym producenta

przepustow lub w aprobacie techniczne;.

Materiat na fawy fundamentowe (mieszanka zwiru i piasku) bedzie spetnia¢ nastepujace wyma-
gania:

- wskaznik zageszczenia 0,97 wedtug Proctor’a,

- frakcja od 0 do 32 mm,

- wolny od elementéw organicznych,

- nieagresywny (pH 6 — 8),

- wskaznik réznoziarnistosci gruntu wiekszy badz réwny 4 (D60 : D10),

Jako materiat stuzgcy do umocnien dna i skarp rowéw zgodnie z dokumentacjg projektowg sta-

nowig azurowe plyty betonowe prefabrykowane o wymiarach 40x60x8 cm. Prefabrykowane

ptyty azurowe beda spetnia¢ wymagania dotyczace cech fizyczny i wytrzymatosciowych (w tym

skladnikéw) jak dla betonéw klasy C25/30.

Kamien tamany do umocnien skarp nasypéw to kamien tamany pochodzacy z urobku zt6z skal-

nych lub gtazéw narzutowych niesortowalny lub sortowany o niskiej nasigkliwosci i mrozood-

pornosci wg PN-84/B-1080.

Zakres robot wykonywanych przy budowie przepustu z blach falistych obejmuje:

- rozebranie istniejgcych konstrukcji

- roboty przygotowawcze i ziemne,

- wykonanie fundamentéw pod przepustami,

- montaz przepustu z rur spiralnie karbowanych,

- wykonanie zasypki przepustow,

- umocnienie dna i skarp rowéw na wlotach / wylotach przepustéw, oraz skarp nasypu drogo-
wego.

tawy fundamentowe beda wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa. Na dnie wykopu pla-

nuje sie utozy¢ geowltdknine separacyjna zgodnie z dokumentacjg projektowg. Grunt taw fun-

damentowych z pospotki / zwiru pod przepusty ze stalowych blach karbowanych bedzie za-

geszczony do wskaznik 0,97 wedtug Proctor’a.

Przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych planuje sie utozy¢ na odpowiednio wyprofilo-

wanym i zageszczonym podtozu z kruszywa — fundamencie kruszywowym. Wymagane jest

wykonanie fundamentu o grubosci co najmniej 30 cm oraz szerokos$ci wykraczajacej poza obrys

przekroju poprzecznego konstrukcji. Powierzchnia podsypki bedzie doktadnie wyréwnana i do-

stosowana do ksztattu konstrukcji. Rzedna wlotu 147,30 m npm, rzedna wylotu 147,10 m npm
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6.11 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajagcych pas drogowy wystepujg: wodociagi,
linie telekomunikacyjne, elementy odwodnienia, linie energetyczne. Nalezy zachowa¢ szczegdl-
na ostroznos¢ przy wykonywaniu robét ziemnych. Urzgdzenia podziemne nalezy zlokalizowaé
detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable
energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urza-
dzeniami wykonac¢ recznie pod nadzorem pracownikéw mediow. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko
zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebi¢. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na ma-
pach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.

Istniejgce wiazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych, kraty wpustéw ulicznych i za-
wory wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej
poprzecznie i podtuznie z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejgcych urzgadzen uzbrojenia
podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono, ze:

- kable energetyczne s standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu

-sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejacymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wodo-
ciggowymi nalezy zachowa¢ minimalng odlegtos¢ pionowg rowng 20cm. W przypadkach uza-
sadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi. W
przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejagcych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwitocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujgcych urzadzen i przysztego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia
sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksploata-
tora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzo-
rem uzytkownikow: ZUWDPR sp. z 0.0., Energa Operator SA, Orange S.A tp..

6.11.1. Kolizje teletechniczne

W zwigzku z budowg uktadu drogowego, budowa zjazdéw, chodnikéw, parkingéw z projekto-
wanym zagospodarowaniem terenu kolidujg kanalizacja teletechniczna i studnie teletechniczne.
W celu umozliwienia realizacji inwestycji drogowej, istniejaca sie¢ telekomunikacyjng nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a kolidujgce odcinki przebudowaé zgodnie z warunkami
wydanymi przez Orange SA. nr 55685/TTISILU/P/2019/ML .

Projektuje sie odtworzenie istniejgcej kanalizaciji telefonicznej 2-otworowej oraz kabli w dotych-
czasowej kanalizacji po przebudowie mostu. Projektuje sie przetozenie poza obszar kolidujacy
kanalizacje telefoniczng 1-otworowa, przebudowe studni typu SK-2 (nr — Dzierzgowo SM —A22 i
Dzierzgowo SM-A23. Istniejgca sie¢ telefoniczng (kanalizacja 2-otworowa, 1-otworowa, kable
doziemne projektuje sie zabezpieczy¢ pod projektowana jezdnia, zjazdami oraz w miejscu
skrzyzowah z z projektowanym uzbrojeniem rurami ochronnymi grubosciennymi dwudzielnymi fi
160 mm (kanalizacja ) i fi 110 mm (kable doziemne). .

6.11.2. Kolizje energetyczne

Nie wystepuja

6.11.3. Kolizje z siecig wodociggowsg

Nie wystepuja

6.11.4. Kolizje z siecig sanitarng

Nie wystepuija.

6.11.5. Kolizje z siecig gazowa
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Nie wystepujg

6.12. Zielen

Na obszarze objetym wnioskiem wystepuje zadrzewienie. Przewidziano w jak najszerszym za-
kresie pozostawienie istniejgcej szaty roslinnej, aby unikngé zbednego karczowania: Projektuje
sie wycinke 10 drzew kolidujgcych z planowang przebudowa.

Projektuje sie wykonanie nasadzen kompensacyjnych w ilosci nie mniejszej niz 10 sztuk no-
wych drzew. Preferowane gatunki do uzgodnienia z zarzadcg drogi.

Pas drogowy poza jezdnig dla pojazdéw, nawierzchnig chodnikow, zjazdéw zostanie urzadzo-
ny poprzez wykonanie trawnikéw oraz nasadzenia nowych drzew i krzewdw. Planuje sie nasa-
dzenia w pasie zieleni rozdzielajgcej projektowang droge od terendw przylegtych. Drzewa i
krzewy zmniejszg oddziatywanie hatasu pochodzgacego od ruchu samochodowego oraz stang
sie ,pochtaniaczami spalin”.

6.13. Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu statej organiza-
cji ruchu. Przed przystgpieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do
wykonania projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia
na zajecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

6.14. Wptywa na srodowisko i obszar oddzialywania obiektu

6.14.1 Wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktére dokonano okreslenia obszaru

oddziatywania obiektu :

Wykonana inwestycja musi spetnia¢ warunki wynikajace z nastepujacych aktéw prawnych:

1. ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska ( Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz.
150 z p6zn. zm.),

2. ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z
pozn. zm.),

3. ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochro-
nie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na sro-
dowisko  (Dz. U.nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.),

4. ustawa o odpadach z dnia 14.12.2012 r. (Dz.U. z 2013 r. Nr 0, poz. 21),

5. ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. nr 162
poz. 1568 z p6ézn. zm.)

6. ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2005 r., nr 239, poz. 2019 z pdzn.
zm.),

7. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niekté-
rych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2012 r., Nr 0, poz. 1031)

8. rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopusz-
czalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826),

9. rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moga-
cych
znaczaco oddziatywac na srodowisko ( Dz.U. z 2010 r., Nr 213, poz. 1397)

10. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmia
nami)

11. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430)

12. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w spra-
wie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.)

12. Rozporzadzenie Rady Ministréw z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z p6zn. zmiana-
mi)
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6.14.2. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu :
Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsie-
wzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1387) oraz
Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 25 czerwca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2013 poz. 817)
przedsiewziecie nie wymaga uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek 86/4, 87, 88/1, 88/2, 139,
141, 146, 152, 157, 257, 301/3, 280, 283, 290, 291, 292, 293, 301/2, 301/4, 302/1,
302/2, 302/3, 304, 310, 311, 650, w obrebie nr 0008 Dzierzgowo, jednostka ewidencyjna nr
141302_2 Dzierzgowo,. Inwestycja nie narusza interesow wiascicieli dziatek sgsiednich. Plano-
wana inwestycja nie powoduje wzrostu ucigzliwosci dla terenéw sasiednich.
Projektowana rozbudowa drogi nie stwarza zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikdéw. Projektowana budowa jest na parametrach klasy Z. W nawigzaniu do ustawy z
dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260) z pézniejszymi
zmianami, rozdz. 4, art. 43 ust.1 obiekty budowlane powinny by¢ usytuowane od zewnetrznej
krawedzi jezdni co najmniej:
- w terenie zabudowy w odlegtosci 6,00 m,
- poza terenem zabudowy w odlegtosci 15,00 m.
W przypadku rozbudowy drogi zakres oddziatywania nie bedzie miat wptywu na zagospodaro-
wanie przylegtych terendw. Wplynie na poprawe obstugi komunikacyjnej przystajacych terenéw
i projektowanych obiektow budowlanych a takze poprawiona zostanie estetyka tego obszaru.
Projektowana rozbudowa drogi po wybudowaniu nie spowoduje powstania obszaru
ograniczonego uzytkowania jak rowniez zmian w sposobie uzytkowania terenu.
6.14.3. Rodzaj i zasieg ucigzliwosci.
Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji hatasu, pytéw, odoréw itp. Przedsiewziecie
zalicza sie do tzw. inwestycji liniowej, ktorej realizacja moze spowodowac¢ oddziatywanie na
srodowisko w réznych jego komponentach. Oddziatywanie to ogranicza sie do najblizszego
otoczenia trasy inwestycji liniowej. Ogdélnie oddziatywanie na srodowisko, ktére wystgpi w fazie
realizacji przedsiewziecia mozna scharakteryzowac jako chwilowe, nieciagte, o niewielkim
natezeniu, skoncentrowane wzdtuz trasy inwestycji. W trakcie realizacji inwestycji planuje sie
prowadzenie robot budowlanych przy budowie drogi wytacznie w porze dziennej w godzinach 7-
22% dla zminimalizowania wplywu hatasu na otoczenie pochodzacego z pracy maszyn
budowlanych (koparki, réwniartki, walce, srodki transportowe i inne). Wzrost emisji spalin z
maszyn budowlanych nie przekroczy dopuszczalnych norm ze wzgledu na charakter liniowy
inwestyciji i ciaggte przemieszczanie sie frontu robot, tym samym rozproszenie zanieczyszczen z
emisji spalin z materiatobw pednych maszyn budowlanych. Wykonywane wykopy spowodujg
chwilowe przeksztatcenie powierzchni ziemi i okresowe zakitdcenie walorow krajobrazowych w
obrebie prowadzonych prac. Proces realizacji przedsiewziecia pociggng¢é moze za sobg
powstawanie odpaddéw takich jak nadmiar ziemi powstaty z wykopu. Aby zapobiec degradacii
waloréw krajobrazowych odpady te bedg usuwane z miejsca powstania i gromadzone w
wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy wykonawcy), a nastepnie przekazane odbiorcy
odpadow. Nadmiar ziemi z wykopow wprawdzie nie jest odpadem ale zagospodarowanie
bedzie zwigzane z rekultywacjg wyrobisk, np. ksztattowaniem drog na terenie gminy. Nadmiar
gruntu z przekopoéw (urobek) sktadowany bedzie we wskazanych miejscach w uzgodnieniu z
PZD w Miawie.
Celem rozbudowy drogi jest przebudowa mostu na przepust i doprowadzenie drogi do parame-
trow technicznych do poziomu, jaki wynika z Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktérym planowane
jest przedsiewziecie jest juz chwili obecnej przeksztatcony przez dziatalno$é cztowieka, wobec
czego realizacja inwestycji nie spowoduje powstanie negatywnych oddziatywan na srodowisko
takich jak:
- wptyw na Swiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow
- naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby
- zanieczyszczenie powierzchni wéd powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana stosunkow
wodnych
- rozdzielenie pdl
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- zajecie terenu i zmiana przeznaczenia, utrata gruntéow lesnych i rolnych,

- zmiana waloréw estetycznych srodowiska.

Brak jest obiektéw zabudowy, ktére w istotny sposob wptywatyby na zmiane czystosci powie-
trza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w
rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanie-
czyszczenia Ssrodowiska sg determinowane gtdwnie przez indywidualne paleniska domowe i
lokalng komunikacje samochodowa.

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikbw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami zniszczonej nawierzchni bitumicznej. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania
nowych drogowych obiektdw inzynierskich.

Budowa nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie
odnosnie zmiany stosunkoéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzgled-
nie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowa-
nych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywa-
jacych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi
gruntow.

Planowana budowa drogi nie bedzie miata istotnego wptywu na sktad gatunkowy i populacje
ptakéw w skali krétko i dtugoterminowej, a takze rozbudowa nie bedzie miata wptywu na faune.

5.17. Ochron zabytkéw i débr kultury wspétczesnej

Przedmiotowa inwestycja uzyskata pozytywng opinie Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabyt-
kéw w Warszawie, Delegatura w Ciechanowie. W sasiedztwie inwestycji znajdujg sie zabytkowe
obiekty wpisane do rejestru zabytkow. Roboty budowlane w sasiedztwie obiektéw zabytkowych
nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig. W zwigzku z powyzszym roboty ziemne nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym na podstawie odrebnego pozwolenia. O wydanie
pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych (nadzoru) inwestor winien wystgpi¢ naj-
pozniej na 30 dni przed planowanym rozpoczeciem robot.

5.18. Obronnosé panstwa

Przedmiotowa inwestycja dotyczy drogi, ktbra moze mie¢ znaczenie dla obronnosci panstwa ale
nie koliduje z potrzebami operacyjno-obronnymi Sit Zbrojnych RP ani wojskowg infrastrukturg
telekomunikacyjna.

5.19. Komunikacja dla niepetnosprawnych

W niniejszym opracowaniu nie zastosowano zadnych rozwigzan powodujgcych ucigzliwosci dla
niepetnosprawnych. W miejscach wyznaczonych przejs¢ dla pieszych na catej ich dtugosci za-
stosowano 2 rzedy piytek z wypustkami 40x40X5 cm. Profile chodnikow bedg ptynne, bez
uskokdéw wiekszych od 2 cm.

5.20. Informacja o wptywach eksploatacji gorniczej

Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach wptywu eksploatacji gérnicze;j.

5.21 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
téw i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystapieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.
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3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- deklaracje wtasciwosci uzytkowych

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaracji zgodnosci
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Przedstawione w dokumentacji wskazania na urzadzenia techniczne i materiaty z podaniem
producenta nalezy traktowaé jako przyktadowe ze wzgledu na zasady ustawy Prawo zamowien
publicznych. Dopuszcza sie rozwigzania rownowazne opisanych w dokumentacji materiatéw za
pomocg norm, aprobat, specyfikacji technicznych i systeméw odniesienia. Oznacza to, ze wy-
konawcy mogg zaproponowac inne niz wyszczegdlnione w dokumentacji rozwigzania z zacho-
waniem odpowiednich rownowaznych parametréw technicznych, norm, aprobat, specyfikaciji
technicznych i systemow odniesienia dla osiggniecia oczekiwanej funkcjonalnosci catego ukta-
du bedgcego przedmiotem zamdwienia z zapewnieniem uzyskania wszelkich ewentualnie wy-
maganych uzgodnieh w tym zaakceptowania zmian materiatowych przez projektanta i zamawia-

jacego.

5.21. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skompli-
kowania obiektu budowlanego lub robét budowlanych

- Wszelkie prace budowlane nalezy wykonywaé¢ wytgcznie pod nadzorem uprawnionych oséb.
Prace powinny by¢ realizowane z zachowaniem obowigzujgcych przepiséw BHP oraz wg spo-
rzadzonego planu BiOZ.

- Przed przystgpieniem do robét nalezy uzyska¢ u zarzadcy drogi — PZD w Mtawie zezwolenie
na prowadzenie robét w pasie drogowym,

- O rozpoczeciu robét nalezy powiadomic zainteresowane strony

- W czasie prowadzenia rob6t wykonawca powinien zapewnic¢ bezpieczenstwo w ruchu drogo-
wym — zgodnie z ustawg o ruch7u drogowym oraz zatwierdzonym projektem czasowej orga-
nizacji ruchu

- W miare mozliwoéci wykonawca powinien zapewni¢ dojscie i dojazd mieszkancom do swoich
posesji

- W trakcie robét nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage na media umieszczone w pasie drogowym

- Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztuka budowlang z zachowaniem obowigzujacych w

tym
zakresie wymogow normowych oraz przepiséw przeciwpozarowych i BHP,

- Po wykonaniu obiekt podlega geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej.

Projektant:
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